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INDICACIONES GENERALES:

Para cumplimentar adecuadamente el presente formulario es preciso seguir las indicaciones regidas
en el documento: Guia del Solicitante: MEMORIA TECNICA.

1. DESCRIPCION GENERAL DE LA SOLICITUD

1.1. Descripcion general de la solicitud.

Las actuaciones planteadas en esta solicitud conforman dan continuidad a la estrategia en materia de movilidad
sostenible de la ciudad de Pinto. Establecen las bases para la transformacion de la movilidad y el transporte urbano del
municipio, alineandose con el objetivo principal de la presente convocatoria: la descarbonizacion de la movilidad urbana,
la mejora de la calidad del aire y la disminucién de gases de efecto invernadero, objetivos que se alinean a su vez con el
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC) o con la reciente Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climatico y transicion energética.

Todas las actuaciones estan alineadas con la estrategia de movilidad sostenible de la ciudad, con el PMUS de Pinto y
con el Plan de Acciéon Local de la Agenda Urbana de Pinto 2030. La estrategia se fundamenta en la reconfiguracion del
espacio urbano en beneficio del peatdn, incluyendo actuaciones de peatonalizacion, medidas de mejora de la
accesibilidad y calmado de trafico, adecuacion de vias existentes para la circulacién segura de bicicletas y vehiculos de
movilidad personal, implantacion de sistemas publicos de alquiler de bicicletas, creacion de aparcamientos seguros de
bicicletas y por ultimo, una actuacién para la provision de informacién de oferta de transporte al Punto Nacional de
Acceso a la Informacion Multimodal.

Las seis actuaciones que se recogen en la presente memoria estan destinadas a la priorizaciéon y mejora de la movilidad
peatonal, mejora de la movilidad ciclista, potenciacion de la intermodalidad y disuasion de la utilizacion del vehiculo
privado en el entorno urbano.

Todas las actuaciones que componen la solicitud son complementarias entre ellas y favoreceran la transiciéon a una
ciudad de proximidad, descarbonizada y saludable, contribuyendo asi a mejorar la calidad de vida de los habitantes de
Pinto.

1.2. Descripcion de la ubicacion de los trabajos que son objeto de la solicitud

La localizacion de las diferentes actuaciones pueden verse en el Plano de Ubicacion (Anexo principal 2).

- ACTUACION 1. El ambito de esta actuacion comprende las calles: Concepcién, Amadeo | y Plaza Vaquerizo; y ¢/
Edmundo Méric. Las dos subactuaciones dan continuidad a las actuaciones concedidas en la Orden (TMA/892/2021).

- ACTUACION 2. El ambito de actuacion coincide con la calle Nicaragua.

- ACTUACION 3. El ambito de la subactuacién 1 (Mejora iluminacién de pasos de peatones). La localizacién de exactade
cada paso de peatén en Proyecto de Ejecucion (Anexo Complementario 1). La subactuacién 2 se localiza en el Barrio de
la Calera y calles Darro, Molino, Andaraj,).

- ACTUACION 4: La Subactuacion 1 (carril bici) abarca las calles Rio Odiel, Av. Isaac Albéniz y P° Artes. La subactuacion
2 (cruces seguro en bicicleta) tiene como ambito: ¢/ Eboli, conexién barrios antiguos con Teneria y Juana Francés.
-ACTUACION 5: Se localizaran de acuerdo con el estudio de movilidad ciclista de 2022 (Anexo Complementario)

NOTA- Adjuntar plano de ubicacion (Anexo principal 1)
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2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES INCLUIDAS EN LA SOLICITUD

2.1. Descripcion de las actuaciones propuestas conforme a la siguiente estructura,
desglosado por actuacion de manera independiente.

Actuacion 1 | cédigo/ID Actuacién: Pos_| 2-20220922-1

Titulo: A ¢t aciones de peatonalizacion y mejora de la accesibilidad en el ambito de la ZBE

Tipo : 06. Adecuacién de espacios urbanos para la implementacién de zonas e itinerarios peatonales y mejora de la ac«

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

En aras de priorizar la movilidad activa y siguiendo con la apuesta integral de dotar al municipio de itinerarios peatonales
que favorezca el transito peatonal seguro, accesible y amable, se ha previsto la creacion de una red de vias de prioridad
peatonal. En |la zona de |la Plaza de la Constitucion ya existen varias calles peatonales, alrededor de las cuales se van a
remodelar otras que seran de prioridad peatonal (actuaciones que fueron concedidas en la Orden TMA/892/2021). Por
tanto esta actuacion responde a una estrategia municipal ya iniciada.

La presente actuacion prevé aumentar este anillo accesible para el peatdn, realizando obras en las calles Concepcion,
Amadeo | y Plaza Vaquerizo. Se trata de calles que presentan secciones irregulares y con aceras estrechas (en algunos
casos incluso inexistentes).Es una zona en la que viven personas de avanzada edad, que empiezan a tener problemas
de movilidad, lo que limita claramente sus posibilidades de salir de casa y proporcionarles una vida saludable en lo fisico,
pero también en el aspecto social. De la misma forma que préoximamente se van a realizar obras iguales en las calles
Rebolledo, Plaza Botica Vieja y Eulogio Moya Mufioz (Orden TMA/892/2021), se va a utilizar el mismo patrén para
remodelar estas nuevas vias. La actuacion consistira en en generar aceras accesibles, aumentando su seccion, lo que
implica una disminucién de las calzadas. La solucion que se adoptara sera crear via de plataforma unica y generar zonas
de prioridad peatonal, lo que facilita la permeabilidad de los peatones y su deambular.

Con la misma idea de seguir mejorando la accesibilidad de la ciudad y dar continuidad a los itinerarios de prioridad
peatonal en el centro urbano, se prevé la mejora de la accesibilidad de la calle Edmundo Méric. En la actualidad esta via
no dispone se aceras accesibles, presentando algunos tramos de tan sélo 40 cm. de ancho. Sera necesario por tanto,
realizar una gran intervencion en la zona para asegurar el paso seguro de los viandantes, realizando aceras accesibles y
uniendo esta via con otros itinerarios accesibles ya creados.

Los objetivos de la actuacion son los siguientes:

- Disminucion del trafico rodado y por tanto, reduccion de emisiones y contaminacion acustica.

- Reduccion del uso y la presencia del vehiculo privado en el entorno urbano, con el consiguiente impacto tanto en la
mejora de la calidad del aire como en la creacion de espacios mas amables para la movilidad peatonal.

- Disponibilidad de mayor superficie urbana para el peaton y mejora de la accesibilidad.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha _es_t |Enada Dur’acmn
de inicio (dias)
Asistencia t. para redaccion del proyecto (Un procedimiento, 2 LOTES) 01/03/2023 210
Contrato de ejecucion de las obras (Un procedimiento, 2 LOTES) 02/11/2023 390

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacién urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania.
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Actuacion 2 | Codigo/ID Actuacion: pos_|2-20220922-2
Titulo:

Mejora de la accesibilidad de la calle Nicaragua

Tipo: 06. Adecuacion de espacios urbanos para la implementacion de zonas e itinerarios peatonales y mejora de la act

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

La calle Nicaragua, de variada oferta comercial, cuyo disefio actual de la via comprende aceras y calzadas de diferentes
secciones, siendo la seccion de las aceras entre 1.60 y 1.90 m y entre 4.80 y 4.50 m. la seccion de las calzadas de
circulacion, y bandas de aparcamiento de 4.5 m en bateria.

Las aceras, a pesar de tener secciones que pueden parecer viables para el paseo comodo, no presentan esa seccién
libre de paso, ya que de esta, hay que descontar la banda de mobiliario urbano (farolas y papeleras en este caso) y los
maleteros de los vehiculos que estan aparcados marcha atras. Por lo que la seccion libre de paso es inferior a la que
dicta la normativa de accesibilidad.

Por todo ello se propone una remodelacion que asegure la accesibilidad peatonal, que a grandes rasgos supone, la
creacion de dos calzadas de seccion constante, absorbiendo las diferencias de seccion de la calle con las aceras que
resultaran accesibles. Lo que llevara aparejado la recolocacion del mobiliario urbano. La remodelacion de la jardineria se
basara en criterios de beneficios ecosistémicos y aumento de la biodiversidad de los elementos vegetales a implantar
Se proveera a la zona de la isleta de nuevos y bancos y sillas que favorezcan el descanso y la convivencia de los
vecinos.

Los objetivos de la actuacion son los siguientes:

- Disminucion del trafico rodado y por tanto, la reduccién de emisiones y contaminacién acustica

- Disponibilidad de mayor superficie urbana para el peatdén y mejora de la accesibilidad peatonal.

- Reduccion del uso y la presencia del vehiculo privado en el entorno urbano, con el consiguiente impacto tanto en la
mejora de la calidad del aire como en la creacion de espacios mas amables para la movilidad peatonal.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha _es_t |Enada Dur’acmn
de inicio (dias)
Contrato de asistencia técnica para redaccién del proyecto 05/01/2022 360
Contrato de ejecucion de obras 01/02/2023 300

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacion urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania.
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Actuacion 3 | cédigo/ID Actuacién: Pos_L 2-20220922-3
Titulo:

Mejora de la accesibilidad de los pasos peatonales

Tipo: 06. Adecuacion de espacios urbanos para la implementacion de zonas e itinerarios peatonales y mejora de la ac

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

La presente actuacion consiste en la mejora de la accesibilidad en los pasos de peatones de ciudad. La presente
actuacion incluye dos subactuaciones:

- Subactuacion 1. MEJORA DE LA ILUMINACION DE LOS PASOS DE PEATONES, cuyo objetivo principal es mejorar

los niveles de iluminacién en los pasos peatonales, en especial aquellos que se consideren mas conflictivos e inseguros,

priorizando los pasos en los que exista un mayor trafico, tanto de vehiculos como peatonal, y una iluminacién mas

deficiente, permitiendo la mejora de la movilidad, la seguridad vial y con ello la reduccién de atropellos en los pasos de
eatones.

Esta actuacion abarca 36 pasos de peatones. El proyecto de ejecucion de esta subactuacion se encuentra ya ejecutado y

aprobado. (Ver: Anexo Complementario 1)

- Subactuacion 2. NUEVOS PASOS DE PEATONES, cuyo objetivo principal es crear nuevos itinerarios peatonales
accesibles y seguros. En consonancia con la creacion de vias con plataformas unicas y siguiendo con la pauta de
continuar con la mejora de la accesibilidad en la zona centro de Pinto, se prevé la realizacion de pasos de peatones en
las calles existentes entre la Plaza de la Constitucion y la Avda. de Espafia, que permitan a los peatones el cruce seguro.
En la actualidad, la indisciplina en el aparcamiento en la zona genera situaciones de riesgo, estando especialmente
afectados los colectivos mas vulnerables (personas mayores, nifios, personas con necesidades especiales,...). Estas
calles son Darro, Molino, Andaraj, ...

El el marco de esta subactuacion, también se actuara en el Barrio de la Calera adaptandose a la normativa de
accesibilidad aquellos pasos de peatones que presentan pendientes peligrosas para el uso de la silla de ruedas o
andadores, muletas etc.

Los objetivos de la actuacion son los siguientes:
- Crear de itinerarios peatonales seguros y accesibles a través de la construccion de nuevos pasos de peatones.
- Mejorar la seguridad de la movilidad peatonal a través del reforzamiento de la iluminacion en 36 pasos de peatones.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha (_-:s_t ifnada Dur’acién
de inicio (dias)
Subactuacion 1_ Asistencia técnica redaccién proyecto 22/09/2021 285
Subactuacion 1_ Ejecucion de las obras 03/10/2022 210
Subactuacién 2_ Asistencia técnica redaccion proyecto 01/03/2023 210
Subactuacion 2_ Ejecucion de las obras 02/11/2023 330

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacion urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania.
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Actuacion 4 | cédigo/ID Actuacién: P05 L2-20220927-1
Titulo:

Mejora de la red ciclista de Pinto

Tipo: 05. Adecuacion de vias y espacio urbano para bicicletas y/o vehiculos de movilidad personal: sefializacion, pavin

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

La presente actuacion persigue mejorar la movilidad ciclista y con vehiculos de movilidad personal a través de la mejora
de la red ciclista. La presente actuacion consta de dos subactuaciones:

La Subactuacion 1 consiste en la ejecucion de un nuevo carril bici segregado y bidireccional de 1500 metros de longitud y
3 metros de anchura. Discurre por el extremo derecho de las calles Rio Odiel, Av. Isaac Albéniz, P° de las Artes, hasta la
Av. Juan Pablo II.

Dicha actuacion esta recogida en la actualizacion de 2022 del Estudio de la movilidad ciclista de Pinto y que se ha
incorporado al PMUS de Pinto (Anexo Complementario 4).

La Subactuacién 2 consiste en el desarrollo de una serie de cruces seguros de carriles bici. Se trata de Cruces y pasos

exclusivos para bicicleta / VMP. Se lleva a cabo la habilitacion de seis nuevos cruces y pasos exclusivos para bicicleta /
VMP de forma que se les confiere prioridad de recorridos frente a los motorizados. Se trata de seis actuaciones que dan
permeabilidad a estos desplazamientos mediante pasos actualmente interrumpidos y/o prohibidos. Son los siguientes:

- Av. Espaiia en prolongacién C. San Martin

- C. San Martin con Camino de San Antén

- C. La Rioja con C. Paises Bajos

- C. Sagunto con C. Albatros

- C. Antonio Tapies, cruce con la senda paralela al tren

- C. Juana Francés con P° de las Artes (Carril bici actual)

Los objetivos de la presente actuacion son:

- Potenciar el uso de la bicicleta como sistema de movilidad en Pinto.

- Mejorar la seguridad de los usuarios de vehiculos de movilidad personal y bicicletas.

- Reduccion del uso y la presencia del vehiculo privado en el entorno urbano, con el consiguiente impacto en las
emisiones y la contaminacién acustica.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha _es_t ifnada Dur’acién
de inicio (dias)
Contrato asistencia técnica de redaccion proyecto y direccion facultativa 01/03/2023 420
Seguridad y Salud 01/03/2023 570
Contrato ejecucion obras 02/10/2023 420

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacién urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania. La mejora de la
red ciclista fomenta el uso de la bicicleta y facilita la movilidad activa.
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Actuacion 5 | Codigo/ID Actuacion: PL12_L2-20220927-1
Titulo:

Proyecto de Bicicletas Compartidas y aparcamientos seguros

Tipo: 12. Implantacién de sistemas publicos de alquiler de bicicletas y otros vehiculos de movilidad personal

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

La presente actuacion esta integrada de dos subactuaciones.
Subactuacion 1. PROYECTO BICICLETAS COMPARTIDAS. Consiste en la implementacién de un servicio de alquiler de
bicicletas publico en la ciudad de Pinto con el fin de promover la movilidad ciclista y, en particular, la bicicleta segura y la
bicicleta compartida. La actuacion incluye:

« Adquisicion de nuevas bicicletas publicas (eléctricas con asistencia al pedaleo y Normales ligeras de aluminio)

- Plataforma, desarrollo y puesta en marcha del proyecto de bicicleta compartida con los candados bluetooth

- Implantacion del Servicio Mantenimiento Municipal Bicicletas Compartidas.

- Nueva bicicleta compartida mediante proyecto de economia circular con el antiguo servicio BiciPinto. Evaluar préstamos
de bicis-e de media-larga duracion.

Subactuacion 2. APARCAMIENTOS SEGUROS. Para dar respuesta al aparcamiento de media y larga duracion se
requiere de una red de aparcamientos cerrados y protegidos en los barrios que den respuesta a las viviendas y edificios
en altura sin posibilidad de un aparcamiento comodo, accesible y seguro desde la calle. Estos dan seguridad frente al
robo, vandalismo y protegen de las inclemencias del tiempo. Para la identificacion de las ubicaciones se han desarrollado
un analisis pormenorizado en la actualizacion de 2022 del Estudio de la movilidad ciclista de Pinto (Anexo
Complementario 4). Para ver la localizacién exacta de todos los aparcamientos ver Anexo Principal 1.

Se considera primordial la buena gestion y conservacion del servicio de bicihangares, de forma que sea un servicio
publico de los maximos estandares de calidad para el usuario. Para ello el Ayto. contara con un contrato de servicios de
mantenimiento, conservacion y reparacion. La actuacion incluye:

- 2 aparcamientos tipo EASO localizados en La Teneria Il y en el Intercambiador en Av. Espanfia (18 plazas x2).

- 8 aparcamientos seguro fijos tipo Santander (10 plazas x8). (Ver ubicacion en el Anexo Principal 2).

- Utilizacion red de soportes no inteligentes (arreglos de los existentes deteriorados y nuevos) (90 plazas).

Los objetivos de la presente actuacion son:
- Potenciar el uso de la bicicleta como sistema de movilidad en Pinto.
- Reduccion del uso y la presencia del vehiculo privado en el entorno urbano, con el consiguiente impacto.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha (_-:s_t ifnada Dur’acién
de inicio (dias)
Contrato de aparcamientos seguros 01/03/2023 660
Contrato de soportes no inteligentes (arreglo y adquisicion de nuevos) 09/01/2023 660
Plataforma Informatica para la puesta en marcha de la bicicleta comparti 15/11/2022 960
Implantacion del Servicio Mantenimiento Municipal Bicicletas Compartid 01/03/2023 720

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacion urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania. La implantacién
de un servicio de bicicletas compartidas fomenta el uso de la bicicleta y facilita la movilidad activa.
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Actuacion 6 | c6digo/ID Actuacién:p19_L2-20220922-1
Titulo: consultoria y servicio de provision de info de transporte de Pinto al Punto de Acceso Nacional (NAP)

Tipo: 19. Actuaciones de mejora de la gestion de las Administraciones

a) Descripcion de la actuacion y objetivos.

La presente actuacion tiene por objetivo volcar toda la informacion relativa a todos los modos de transportes de Pinto en
el Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal (NAP, por sus siglas en ingles National Access Point). Para ello
se contempla la digitalizacion y actualizaciéon de la mencionada informacion y su volcado, en formato NeTEX, al NAP del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

La informacioén incluira todos los modos de transporte: por carretera, ferroviario, maritimo, fluvial y aéreo, en sus ambitos
tanto interurbano como urbano. Se recogen tanto los medios de transporte programados o regulares, como los
discrecionales y a la demanda.

La presente actuacion estara sujeta la marco regulatorio especifico que regula el NAP de transporte multimodal: La
normativa que lo regula especificamente es el Reglamento Delegado (UE) 1926/2017 de la Comision. Al tratarse de un
Reglamento Delegado, es de aplicacion directa en todos los Estados Miembros de la Unidn Europea, sin necesidad de
trasposicion a la legislacion nacional. El citado Reglamento Delegado surge como desarrollo parcial de la Directiva
2010/40/UE de la Unidn Europea, conocida coloquialmente como “Directiva ITS”, que ha sido traspuesta a la legislacion
espafola mediante el Real Decreto 662/2012.

Los objetivos de la presente actuacion son:

- Incorporar a Pinto al Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal

- Potenciar la movilidad multimodal en Pinto

- Implementar un sistema de actualizacién periédico de los datos desde el Ayuntamiento de Pinto.

b) Cronograma simplificado.

Actividad/contrato Fecha _es_t |Enada Dur’acmn
de inicio (dias)
Contrato de consultoria y servicio de provision de info de transportes 01/03/2023 240

c) Interdependencias.

Se trata de una actuacion complementaria con el resto de actuaciones que componen la solicitud, y también, con otras
actuaciones que ya se estan desarrollando en el municipio que responden al objetivo principal de potenciar la movilidad
sostenible y de transformacion urbana favorecedora de un espacio publico para disfrute de la ciudadania.
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2.2. Contribucidon de las actuaciones propuestas a un plan global o a un instrumento de
planificaciéon existente o plan estratégico y resultados esperados.

El presente conjunto de actuaciones responden a los principios y lineas estratégicas definidas siguientes instrumentos de
planificacion estratégica:

- El Ayuntamiento de Pinto ha elaborado la Agenda Urbana Local (Anexo complementario 5), como adaptacion en el
marco de la Agenda Urbana Espafiola, fruto de la reflexién aguas abajo de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la
Agenda 2030, cristalizando en un documento estratégico de ciudad que destaca de entre sus ejes principales la
movilidad sostenible, en concreto el fomento de la movilidad peatonal, la movilidad ciclista y la movilidad eléctrica.

- La Estrategia Ciudad Pinto 2023 (https://www.ayto-pinto.es/planciudadarchivo) se trata de un Plan Estratégico de
Desarrollo Urbano Sostenible que incluye entra sus lineas de actuacion la mejora del disefio y la continuidad de la red de
movilidad urbana sostenible de la ciudad, asi como los habitos de la poblacion. Entre los objetivos que establece a los
que dan respuestas las actuaciones de la presente solicitud se encuentran: limitacion del acceso en vehiculo privado al
nucleo urbano (vinculado a la ZBE, actuaciones 1y 2), incremento de la movilidad peatonal y ciclista (vinculado a las
actuaciones 3 y 4) o potenciar el uso de vehiculos menos contaminantes (vinculado a la ZBE, actuaciones 1y 2).

- El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Pinto y su actualizacién con el Estudio de la actualizacion de 2022 del
Estudio de la movilidad ciclista de Pinto (Anexo Complementario 4).
(https://www.ayto-pinto.es/documents/20912/f4a48bc8-b167-4890-ad05-4b8ee4b5f875) marca la hoja de ruta para la
transformacion de la movilidad del municipio, estableciendo los ejes que articulan en su conjunto una estrategia
integrada. En él se establece la necesidad de recuperar y mejorar el espacio publico urbano y ciudadano (actuacién 3),
de fomentar los viajes no motorizados, peatonales y ciclistas (actuaciones 3 y 4) y de insertar la movilidad sostenible en
el desarrollo urbano futuro (actuaciones 1, 2, 3y 4).

- La constitucion de la Zona de Bajas Emisiones se encuentra incluida en las lineas de actuacién de la Estrategia de
Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid (2013-2020), Plan Azul+ de la Comunidad de Madrid
(https://lwww.comunidad.madrid/transparencia/sites/default/files/plan/document/577_189_memoria_estrategia_de_calidad
_del_aire_de_la_comunidad_de_madrid_2013-2020_0.pdf).
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3. MADUREZ

3.1. Fecha prevista de LICITACION de la actividad principal de la actuacion,
entendiéndose por ésta la que suponga al menos el 60% del presupuesto elegible
de la actuacion.

Actuacion Fecha Justificacion

P06_L2-20220922-1 La licitacion del contrato de ejecucion de obras (un procedimiento con dos
lotes: LOTE 1: ¢/ Edmundo Meric; LOTEZ2: calles Concepcion, Plaza
Vaquerizo y Amadeo |) se prevé hacerlo en noviembre de 2023. La licitacion
02/11/2023 de las obras sera la actividad principal, si bien, con anterioridad de habra
licitado la redaccion del proyecto y la direccion facultativa. Entre la
finalizacion del contrato de asistencia técnica y la licitacion de obras se ha
reservado un mes de seguridad, para en el caso que ocurran posibles
contingencias NO SE PRODUZCAN RETRASOS en la 22 licitacién.

P06 L2-20220922-2 Se prevé la licitacién del contrato de ejecucion de obras en marzo de 2023.
- La licitacion de las obras es la actividad principal. El proyecto de ejecucion
se licité en noviembre de 2021, habiéndose finalizado en diciembre de
2022. Este hecho consolida el hecho que se se pueda iniciar el

D1iG2IEEs procedimiento de licitacion de la actividad principal en marzo de 2023.

P06_L2-20220922-3 La actuacion se divide en 4 procedimientos (2 procedimientos por
subactuacion). La actividad principal de esta actuacion es el Contrato
ejecucion obras de la Subactuacion 2_NUEVOS PASOS DE PEATONES,
02/11/2023 cuya licitacion se prevé para noviembre de 2023. Con anterioridad, se habra
licitado la redaccion del proyecto y la direccion facultativa. Entre la
finalizacion del contrato de la redaccion del proyecto y la licitaciéon de obras
se ha reservado un mes de seguridad, para en el caso que ocurran posibles
contingencias NO SE PRODUZCAN RETRASOS en la 22 licitacion.

P05_L2-20220927-1 La licitacion del contrato de ejecucion de obras (un procedimiento y dos
lotes: LOTE 1: Carril segregado bidireccional en lateral dcho. de calzada. C.
Rio Odiel y primer tramo de la C. Isaac Albéniz; y LOTE 2: Cruces seguros
para bicicletas) se prevé para octubre de 2023.

02/10/2023
PL12_L2-20220927- La actividad principal de la actuacion es contrato de aparcamientos
1 seguros. Se prevé su licitacion en marzo de 2023. Este contrato no tiene
interdependencia con ningun otro, no habiendo riesgo de retrasos. Los
aparcamientos a contratar estan definidos, lo que confiere aun mas solidez
01/03/2023 a la fecha de licitacion.
P19_L2-20220922-1 La actuacion 6 tiene un unico contrato, licitandose en marzo de 2023 éste.
01/03/2023
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3.2. Fecha prevista para la ADJUDICACION de la totalidad de actividades/contratos que
incluye la actuacion (Eliminatorio).

Actuacion Fecha Justificacion

P06_L2-20220922-1 La totalidad de los contratos que componen la presente actuacion estaran
adjudicados a principios de febrero de 2024.

- Contrato 1. Contrato asistencia técnica de redaccién proyecto (un
01/02/2024 procedimiento con dos lotes): ADJUDICACION: mayo de 2023.

- Contrato 2. Contrato ejecucion de obras (un procedimiento con dos lotes):
ADJUDICACION: febrero de 2024.

P06 L2-20220922-2 La totalidad de los contratos que componen la presente actuacion estaran
- adjudicados en mayo de 2023.

02/05/2023 - Contrato 1. Contrato asistencia técnica de redaccion proyecto:
DJUDICACION: junio de 2022. (Ver anexo complementario 3)
Contrato 2. Contrato ejecucion de obras: ADJUDICACION: mayo de 2023.

P06 L2-20220922-3 La totalidad de los contratos que componen la presente actuacion estaran
- adjudicados a principios de febrero de 2024.

01/02/2024 - Contrato 1 de Subactuacion 1: ADJUDICACIQN:

- Contrato 2 de Subactuacion 1: ADJUDICACION:

- Contrato 1 de Subactuacion 2: ADJUDICACION: mayo de 2023

- Contrato 1 de Subactuacion 2: ADJUDICACION: febrero de 2024

P05_L2-20220927-1 La totalidad de los contratos que componen la presente actuacién estaran
adjudicados a principios de enero de 2024.

08/01/2024 - Contrato 1: Asistencia técnica de redaccion proyecto y direccion
facultativa. ADJUDICACION: Septiembre de 2023.
- Contrato 2: Seguridad y Salud. ADJUDICACION: enero de 2024.

PL12 L2-20220927- La totalidad de los contratos que componen la presente actuacion estaran
1 - adjudicados en febrero de 2024.
- Contrato 1. Aparcamientos seguros. ADJUDICACION: diciembre de 2023.
01/02/2024 - Contrato 2. Red de soportes. ADJUDICACION: octubre de 2023.

- Contrato 3. Plataforma Informatica. ADJUDICACION: mayo de 2023.
- Contrato 4. Servicio Municipal Bicicletas. ADJUDICACION: febrero 2024.

P19 L2-20220922-1 El unico contrato que compone la presente actuacion estara adjudicado en
- junio de 2023.

01/06/2023
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3.3. Fecha en la que se prevé que las actuaciones estén PLENAMENTE IMPLANTADAS Y
EN FUNCIONAMIENTO (Eliminatorio).

Actuacion Fecha Justificacion

P06_L2-20220922-1 Se prevé que las obras de reurbanizacion y mejora de la accesibilidad de
los dos lotes subambitos en los que se subdivide la actuacion estén
totalmente ejecutadas, recepcionadas y en uso en noviembre de 2024. Se
contemplan 8 meses de plazo de ejecucion de las obras. Se ha estimado un
30/11/2024 plazo conservador con el fin que éste pueda absorber posibles
contingencias.

P06_L2-20220922-2 Se prevé que las obras de reurbanizacion y mejora de la accesibilidad de
los dos lotes subambitos en los que se subdivide la actuacion estén
totalmente ejecutadas, recepcionadas y en uso en noviembre de 2023. Se
30/11/2023 contemplan 5 meses de plazo de ejecucion de las obras. Se ha estimado un
plazo conservador con el fin que éste pueda absorber posibles
contingencias.

P06_L2-20220922-3 Por las propias caracteristicas de las dos subactuaciones: (1) MEJORA DEL
ALUMBRADO DE PASOS DE PEATONES y (2) NUEVOS PASOS DE
PEATONES, microactuaciones aisladas, se contempla que éstas se vayan
30/09/2024 ejecutando de forma paulatina y entrando en funcionamiento tal y como se
vayan terminado de ejecutar. No obstante, se estima que que para
septiembre de 2024, todos las actuaciones de mejora de la iluminacién de
pasos de peatones y construccion de nuevos estén totalmente finalizados y
en funcionamiento.

P05_L2-20220927-1 Se prevé que las obras del nuevo carril bici y los cruces seguro estén
totalmente ejecutadas, recepcionadas y en uso en noviembre de 2024. Se
contemplan 9 meses de plazo de ejecucion de las obras. Se ha estimado un
30/11/2024 plazo conservador con el fin que éste pueda absorber posibles
contingencias.

PL12_L2-20220927- Se estima que el grueso de las medidas implementadas en la presente
1 actuacion estén finalizadas a finales de 2024. No obstante, y dada la
naturaleza del contrato n°® 3 (adaptacion de la Plataforma Informatica para la
31/12/2024 puesta en marcha de la bicicleta compartida con los candados bluetooth) se

prolonga la duracién del contrato hasta mayo de 2025 con el objeto que se
disponga de un amplio plazo para la calibracién del sistema. Sin embargo,
en los pliegos se estipulara que el sistema debera estar en funcionamiento
antes de fin de 2024.

P19_L2-20220922-1 Se prevé que la adjudicacion de los servicios de consultoria sea antes de
junio de 2023, estimando una duracion de los trabajos de 4 meses. Se ha
estimado un plazo mas amplio con el fin que éste pueda absorber posibles
mejoras en lineas de autobus local conforme a los plazos habituales del
consorcio (ya que habra 1 nueva lineascircular en el 2023) y otras
contingencias.

31/10/2023
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3.4. Solidez financiera.

Descripcion de Disponibilidad Financiera de Terceros
o Justificacion de No necesidad Financiera de
Terceros

Financiacion

Actuacion
Terceros

P06_L2-20220922-1 No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcion del presupuesto y la subvencion

obtenida.
No

P06_L2-20220922-2 No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcion del presupuesto y la subvencion

obtenida.
No

P06_L2-20220922-3 No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcién del presupuesto y la subvencion

obtenida.
No

P05_L2-20220927-1 No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcion del presupuesto y la subvencién

obtenida.
No

PL12_L2-20220927- No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
1 asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcion del presupuesto y la subvencion

No obtenida.

P19_L2-20220922-1 No es necesaria la financiacion de terceros. La parte no subvencionada se
asumira con recursos propios del Ayuntamiento de Pinto, generando el
crédito que sea necesario en funcién del presupuesto y la subvencion

No obtenida.
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4. IMPACTO

4.1. Impacto de las actuaciones (Eliminatorio).

Actuacion Justificacion Impacto

P06_L2-20220922-1 |Las obras de peatonalizacion y mejora de la accesibilidad de esta actuacion cumplen con el
objetivo de la componente 1 del PRTR de fomentar el cambio modal en entornos urbanos y
metropolitanos hacia modos de transporte mas sostenibles, priorizando el transporte publico y la
movilidad activa. Por otra parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoriay en la
declaracion responsable correspondiente, la actuacién no causa un perjuicio significativo a
ninguno de los objetivos medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervencion
048 "medidas de calidad del aire y reduccion del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos
climaticos y del 100% a los medioambientales, estas actuaciones tendran como resultado un
aumento de la movilidad climaticamente neutra a través del despliegue de una infraestructura
peatonal segura y de calidad que aumentara los viajes a pie.

De forma especifica, se considera que las actuaciones impactan de forma positiva en los
siguientes objetivos especificos:

- En los habitos de movilidad: se promueve la utilizacién el vehiculo privado motorizado de forma
mas coherente y se fomenta el uso del transporte publico y los desplazamientos a pie como
prioritarios ante otras alternativas de movilidad.

- En la arquitectura y calidad de vida urbana: el aumento de la superficie urbana dedicada a otros
usos que no son el aparcamiento y la circulacion permitira la recuperacion de las calles como
lugares de encuentro y sociabilidad, fomentando asi una mayor cohesion social.

- En la salud publica: mejora de la calidad del aire y reduccién del ruido.

P06_L2-20220922-2 |Las obras de mejora de la accesibilidad en la calle Nicaragua cumplen con el objetivo de la
componente 1 del PRTR de fomentar el cambio modal en entornos urbanos y metropolitanos
hacia modos de transporte méas sostenibles, priorizando el transporte publico y la movilidad activa.
Por otra parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoria y en la declaracion
responsable correspondiente, la actuacion no causa un perjuicio significativo a ninguno de los
objetivos medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervencién 048 "medidas
de calidad del aire y reduccion del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos climaticos y
del 100% a los medioambientales, estas actuaciones tendran como resultado un aumento de la
movilidad climaticamente neutra a través del despliegue de una infraestructura peatonal segura y
de calidad que aumentara los viajes a pie.

De forma especifica, se considera que las actuaciones impactan de forma positiva en los
siguientes objetivos especificos:

- En los habitos de movilidad: se promueve la utilizacion el vehiculo privado motorizado de forma
mas coherente y se fomenta el uso del transporte publico y los desplazamientos a pie como
prioritarios ante otras alternativas de movilidad.

- En la arquitectura y calidad de vida urbana: el aumento de la superficie urbana dedicada a otros
usos que no son el aparcamiento y la circulacion permitira la recuperacion de las calles como
lugares de encuentro y sociabilidad, fomentando asi una mayor cohesién social.

- En la salud publica: mejora de la calidad del aire y reduccion del ruido.

P06_L2-20220922-3 |Las obras de mejora de la accesibilidad de los pasos de peatones cumplen con el objetivo de la
componente 1 del PRTR de fomentar el cambio modal en entornos urbanos y metropolitanos
hacia modos de transporte mas sostenibles, priorizando el transporte publico y la movilidad activa.
Por ofra parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoria y en la declaracién
responsable correspondiente, la actuacion no causa un perjuicio significativo a ninguno de los
objetivos medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervencion 048 "medidas
de calidad del aire y reduccion del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos climaticos y
del 100% a los medioambientales, estas actuaciones tendran como resultado un aumento de la
movilidad climaticamente neutra a través del despliegue de una infraestructura peatonal segura y
de calidad que aumentara los viajes a pie.

De forma especifica, se considera que las actuaciones impactan de forma positiva en los
siguientes objetivos especificos:

- En los habitos de movilidad: se promueve la utilizacién el vehiculo privado motorizado de forma
mas coherente y se fomenta el uso del transporte publico y los desplazamientos a pie como
prioritarios ante otras alternativas de movilidad.

- En la arquitectura y calidad de vida urbana: el aumento de la superficie urbana dedicada a otros
usos que no son el aparcamiento y la circulacion permitira la recuperacion de las calles como
lugares de encuentro y sociabilidad, fomentando asi una mayor cohesion social.

- En la salud publica: mejora de la calidad del aire y reduccién del ruido.
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Actuacion Justificacion Impacto

P05_L2-20220927-1 | Por la naturaleza de la actuacion y de la propia convocatoria, se cumple el objetivo de la
componente 1 del PRTR de fomentar el cambio modal en entornos urbanos y metropolitanos
hacia modos de transporte mas sostenibles, priorizando el transporte publico colectivo y la
movilidad activa.Por otra parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoriay en la
declaracion responsable correspondiente, la actuacion no causa un perjuicio significativo a
ninguno de los objetivos medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervencion
048 "medidas de calidad del aire y reduccién del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos
climaticos y del 100% a los medioambientales, ya que las medidas de digitalizacion en la presente
actuacion van destinadas de forma ultima a impulsar un cambio modal en la movilidad, de manera
que se reduzca el uso del vehiculo privado motorizado en favor de modos menos contaminantes,
evitando emisiones contaminantes a la atmésfera y contaminacion acustica.

De forma especifica, la mejora de la red ciclista impacta sobre los siguientes objetivos
especificos:

- Impacto positivo en los habitos de movilidad: se promueve la utilizacion de la bicicleta frente al
vehiculo motorizado.

- Impacto positivo en la salud publica: mejora de la calidad del aire y reduccién del ruido; al mismo
tiempo fomenta un modo de vida activa que mejorara la salud publica de la sociedad.

- Consumen poca cantidad de suelo.

- Fomentan la disminucion de la congestion del trafico y del transporte publico.

PL12_L2-20220927- | Por la naturaleza de la actuacion y de la propia convocatoria, se cumple el objetivo de la

1 componente 1 del PRTR de fomentar el cambio modal en entornos urbanos y metropolitanos
hacia modos de transporte mas sostenibles, priorizando el transporte publico colectivo y la
movilidad activa.Por otra parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoriay en la
declaracion responsable correspondiente, la actuacion no causa un perjuicio significativo a
ninguno de los objetivos medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervencion
048 "medidas de calidad del aire y reduccion del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos
climaticos y del 100% a los medioambientales, ya que las medidas de digitalizacion en la presente
actuacion van destinadas de forma ultima a impulsar un cambio modal en la movilidad, de manera
que se reduzca el uso del vehiculo privado motorizado en favor de modos menos contaminantes,
evitando emisiones contaminantes a la atmésfera y contaminacion acustica.

De forma especifica, el uso de bicicletas compartidas impacta sobre los siguientes objetivos
especificos:

- Generan poca cantidad de residuos y su ciclo de vida es el mas sostenible de todos los
vehiculos (fabricacion, reparaciones, final de uso, etc.).

- Son ampliamente recuperables y reutilizables. Asi, existen proyectos de reciclaje en los que se
construyen bicicletas a partir de piezas y fragmentos de otras bicicletas.

- Consumen poca cantidad de suelo.

- Fomentan la disminucién de la congestion del trafico y del transporte publico.

P19_L2-20220922-1 | La actuacioén de provision de informacion de transporte de Pinto al Punto de Acceso Nacional
(NAP) se contempla que responde al objetivo de la componente 1 del PRTR de facilitar a las
administraciones las inversiones necesarias para la provision de un sistema de transporte publico
digital y sostenible, asi como herramientas de gestion digitales del trafico y la movilidad. Por otra
parte, tal y como se observa en el apartado 6.4 de esta memoria y en la declaracion responsable
correspondiente, la actuaciéon no causa un perjuicio significativo a ninguno de los objetivos
medioambientales, contribuyendo a su vez con el campo de intervenciéon 048 "medidas de calidad
del aire y reduccion del ruido” con un porcentaje del 40% a los objetivos climaticos y del 100% a
los medioambientales, ya que las medidas de digitalizacion en la presente actuacion van
destinadas de forma ultima a impulsar un cambio modal en la movilidad, de manera que se
reduzca el uso del vehiculo privado motorizado en favor de modos menos contaminantes,
evitando emisiones contaminantes a la atmésfera y contaminacion acustica.

De forma especifica, se considera que las actuaciones impactan en los siguientes objetivos
especificos:

- Impacto positivo sobre la calidad de vida urbana

- Impacto positivo en los habitos de movilidad: se promueve la intermodalidad del transporte.

- Impacto positivo en la salud publica: mejora de la calidad del aire y reduccioén del ruido.
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Actuacion

Justifique como contribuye a la
accesibilidad universal

Justifique como contribuye a la
igualdad de género

P06_L2-20220922-1

Para las actuaciones contenidas en el presente
proyecto cumplen la regla de la accesibilidad
universal, tal como queda recogida en el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre
de tal manera que los servicios publicos sean
comprensibles y utilizables por todas las
personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y
natural posible.

Asi mismo, cumple con el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de
los espacios publicos, aprobado por la Orden
TMA/851/2021"

Las mujeres juegan un papel fundamental en el
espacio publico a pesar de no estar concebidos
para satisfacer sus necesidades. Tal y como se
ha probado, las mujeres presentan patrones de
movilidad mas complejos debido al rol de
género que se les otorga y a su labor de
cuidadoras. Esto implica recorridos mas cortos
pero con mas paradas, que acaban conllevando
mas tiempo y que en ocasiones implican el
acompafiamiento a personas con movilidad
reducida (sillas de rueda, carritos de bebés...)
La presente actuacion, que mejora la movilidad
peatonal segura, es una medida que contribuye
a la igualdad de género. La actuacion también
tendra en cuenta la vulnerabilidad de ellas en la
ciudad. El proyecto contemplara la ampliacion
del numero de puntos de luz y evitara, a través
del disefio urbano, de espacios concavos o
perspectivas ciegas.

P06_L2-20220922-2

Para las actuaciones contenidas en el presente
proyecto cumplen la regla de la accesibilidad
universal, tal como queda recogida en el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre
de tal manera que los servicios publicos sean
comprensibles y utilizables por todas las
personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y
natural posible.

Asi mismo, cumple con el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de
los espacios publicos, aprobado por la Orden
TMA/851/2021"

Las mujeres juegan un papel fundamental en el
espacio publico a pesar de no estar concebidos
para satisfacer sus necesidades. Tal y como se
ha probado, las mujeres presentan patrones de
movilidad mas complejos debido al rol de
género que se les otorga y a su labor de
cuidadoras. Esto implica recorridos mas cortos
pero con mas paradas, que acaban conllevando
mas tiempo y que en ocasiones implican el
acompanamiento a personas con movilidad
reducida (sillas de rueda, carritos de bebés...)
La presente actuacion, que mejora la movilidad
peatonal segura, es una medida que contribuye
a la igualdad de género. La actuacion también
tendra en cuenta la vulnerabilidad de ellas en la
ciudad. El proyecto contemplara la ampliacion
del numero de puntos de luz y evitara, a través
del disefio urbano, de espacios céncavos o
perspectivas ciegas.

P06_L2-20220922-3

Para las actuaciones contenidas en el presente
proyecto cumplen la regla de la accesibilidad
universal, tal como queda recogida en el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre
de tal manera que los servicios publicos sean
comprensibles y utilizables por todas las
personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y
natural posible.

Asi mismo, cumple con el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de
los espacios publicos, aprobado por la Orden
TMA/851/2021"

Las mujeres juegan un papel fundamental en el
espacio publico a pesar de no estar concebidos
para satisfacer sus necesidades. Tal y como se
ha probado, las mujeres presentan patrones de
movilidad mas complejos debido al rol de
género que se les otorga y a su labor de
cuidadoras. Esto implica recorridos mas cortos
pero con mas paradas, que acaban conllevando
mas tiempo y que en ocasiones implican el
acompafamiento a personas con movilidad
reducida (sillas de rueda, carritos de bebés...)
La presente actuacion, que mejora la movilidad
peatonal segura, es una medida que contribuye
a la igualdad de género. La actuaciéon también
tendra en cuenta la vulnerabilidad de ellas en la
ciudad. El proyecto contemplara la ampliacion
del numero de puntos de luz y evitara, a través
del disefio urbano, de espacios concavos o
perspectivas ciegas.
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Actuacion

Justifique como contribuye a la
accesibilidad universal

Justifique como contribuye a la
igualdad de género

P05_L2-20220927-1

Para las actuaciones contenidas en el presente
proyecto cumplen la regla de la accesibilidad
universal, tal como queda recogida en el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre
de tal manera que los servicios publicos sean
comprensibles y utilizables por todas las
personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de |la forma mas auténoma y
natural posible.

Asi mismo, cumple con el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de
los espacios publicos, aprobado por la Orden
TMA/851/2021"

Tal y como se ha probado, las mujeres
presentan patrones de movilidad mas complejos
debido al rol de género que se les otorga y a su
labor de cuidadoras. Esto implica recorridos mas
cortos pero con mas paradas, que acaban
conllevando mas tiempo y que en ocasiones
implican el acompafiamiento a personas con
movilidad reducida.

Mediante la mejora de la red de carriles bici
seguros se fomenta la intermodalidad (ya que
facilita la conexién con distintos transportes
publicos, como el autobus, el tren), la conexién
con grandes centros de trabajo, y se facilita las
paradas (ya que el uso de la bicicleta permite un
recorrido mas flexible). Ademas, mejora la
seguridad

1

PL12_L2-20220927-

Para las actuaciones contenidas en el presente
proyecto cumplen la regla de la accesibilidad
universal, tal como queda recogida en el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre
de tal manera que los servicios publicos sean
comprensibles y utilizables por todas las
personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mas auténoma y
natural posible.

Asi mismo, cumple con el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de
los espacios publicos, aprobado por la Orden
TMA/851/2021"

Tal y como se ha probado, las mujeres
presentan patrones de movilidad mas complejos
debido al rol de género que se les otorga y a su
labor de cuidadoras. Esto implica recorridos mas
cortos pero con mas paradas, que acaban
conllevando mas tiempo y que en ocasiones
implican el acompafiamiento a personas con
movilidad reducida.

Mediante el sistema de bicicletas compartidas y
aparcamientos seguros se fomenta la
intermodalidad (ya que facilita la conexion con
distintos transportes publicos, como el autobus,
el tren), y se facilita las paradas (ya que el uso
de la bicicleta permite un recorrido mas flexible).
Al mismo tiempo, los aparcamientos seguros
permiten que puedan realizar mas paradas de
forma segura.

P19_L2-20220922-1

Las aplicaciones que se puedan desarrollar a
partir de los datos del NAP tendran que cumplir
con la “Directiva (UE) 2016/2102 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de octubre de
2016, sobre la accesibilidad de los sitios web y
aplicaciones para dispositivos moviles de los
organismos del sector publico”.

Por tanto, esta actuacién contribuye a la
accesibilidad universal a través de la gestion de
los datos del transporte en Pinto.

Esta demostrado que las mujeres presentan
patrones de movilidad mas complejos, que
incluyen mas intermodalidad y, en particular,
uso de mas transporte publico y a pie, en varios
momentos del dia. A grandes rasgos, se
caracteriza por seguir unos itinerarios no
lineales, haciendo mas etapas que los hombres.
Las mujeres suelen combinar los recorridos
para ir o volver del trabajo con otras actividades
relacionadas con el rol social que todavia se les
otorga, esto es, ocuparse casi en exclusiva de
las tareas domésticas y de cuidado de las
personas a su cargo.

Es por ello que esta actuacion fomenta la
intermodalidad y contribuye a la igualdad de
género.
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5. CALIDAD

5.1. Calidad de las actuaciones (Eliminatorio).

Actuacion Justificacion Calidad

P06_L2-20220922-1 | Las actuaciones de peatonalizacion en el ambito de la ZBE forman parte de la estrategia de
transformacion de la movilidad hacia un modelo mas sostenible que fomente la movilidad
peatonal. En concreto, esta actuacion tiene por objeto ampliar el anillo accesible para el peatén
del centro urbano. Los criterios de intervencién en estas vias sera el mismo que el que se esta
siguiendo en otras vias del centro urbano (Orden TMA/892/2021). La solucidén que se adoptara
sera crear vias de plataforma unica y generar zonas de prioridad peatonal, lo que facilita la
permeabilidad de los peatones y su deambular. La actuacién ha sido debidamente estudiada y
evaluada de manera que cumplen con los siguientes criterios para el buen disefio de las
infraestructuras peatonales:

- Planificacion: la intervencion se ha disefiado siguiendo los criterios del PMUS y del Plan de
Accion de la Agenda Urbana de Pinto, donde una de sus ejes estratégicos es la movilidad urbana
sostenible, que ha sido recientemente aprobado.

- Funcionalidad: la actuacion forma parte de una red peatonal planificada, funcional, conectada y
jerarquizada, cuyo disefio se basa en la unién de barrios con el centro urbano donde se localizan
los principales equipamientos.

- Usuarios: se ha tenido en cuenta al conjunto de la ciudadania, incluyendo en su uso y disfrute a
todos los potenciales usuarios.

- Mejora de la infraestructura: el proyecto se corresponde con los estandares de accesibilidad
universal y disefio y mejora la infraestructura existente, incluyendo el disefio de itinerarios
peatonales, la mejora de la legibilidad de la trama urbana y la calidad ambiental del medio urbano.

P06_L2-20220922-2 | Las actuaciones de peatonalizacion en el ambito de la ZBE forman parte de la estrategia de
transformacion de la movilidad hacia un modelo mas sostenible que fomente la movilidad
peatonal. En concreto, esta actuacion tiene por objeto mejorar la accesibilidad peatonal de la
calle, ampliando el espacio destinado al peatén en detrimento del destinado al trafico motorizado.
La actuacion ha sido debidamente estudiada y evaluada de manera que cumplen con los
siguientes criterios para el buen disefio de las infraestructuras peatonales:

- Planificacién: la intervencion se ha disefiado siguiendo los criterios del PMUS y del Plan de
Accion de la Agenda Urbana de Pinto, donde una de sus ejes estratégicos es la movilidad urbana
sostenible, que ha sido recientemente aprobado.

- Funcionalidad: la actuacion forma parte de una red peatonal planificada, funcional, conectada y
jerarquizada, cuyo disefio se basa en la unién de barrios con el centro urbano donde se localizan
los principales equipamientos.

- Usuarios: se ha tenido en cuenta al conjunto de la ciudadania, incluyendo en su uso y disfrute a
todos los potenciales usuarios.

- Mejora de la infraestructura: el proyecto se corresponde con los estandares de accesibilidad
universal y disefio y mejora la infraestructura existente, incluyendo el disefio de itinerarios
peatonales, la mejora de la legibilidad de la trama urbana y la calidad ambiental del medio urbano.
- Accesibilidad universal: la actuacion cumple con el Real Decreto 505/2007 y la Orden
TMA/851/2021.

P06_L2-20220922-3 | La actuacion ha sido debidamente estudiada y evaluada de manera que cumplen con los
siguientes criterios para el buen disefio de las infraestructuras peatonales:

- Planificacion: la intervencion se ha disefiado siguiendo los criterios del PMUS y del Plan de
Accion de la Agenda Urbana de Pinto, donde una de sus ejes estratégicos es la movilidad urbana
sostenible, que ha sido recientemente aprobado.

- Funcionalidad: la actuacion forma parte de una red peatonal planificada, funcional, conectada y
jerarquizada, cuyo disefio se basa en la unioén de barrios con el centro urbano donde se localizan
los principales equipamientos.

- Usuarios: se ha tenido en cuenta al conjunto de la ciudadania, incluyendo en su uso y disfrute a
todos los potenciales usuarios.

- Mejora de la infraestructura: el proyecto se corresponde con los estandares de accesibilidad
universal y disefio y mejora la infraestructura existente, incluyendo el disefio de itinerarios
peatonales, la mejora de la legibilidad de la trama urbana y la calidad ambiental del medio urbano.
- Accesibilidad universal: la actuacion cumple con el Real Decreto 505/2007 y la Orden
TMA/851/2021.
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Actuacion Justificacion Calidad

P05_L2-20220927-1 | La actuacion "mejora de la red ciclista de Pinto" se constituye por medio de dos subactuaciones
cuyo principal objetivo es incentivar el cambio modal en los desplazamientos del municipio. La
primera de estas subactuaciones se trata de la ejecucion de un carril bici, se ejecuta de
conformidad con el PMUS (anexo complementario 4) con las especificaciones realizadas tras la
actualizacion del 2022 del estudio de movilidad ciclista. El carril que se propone es un carril
segregado y bidireccional que conecta la C/Rio Odiel, la Av. Isaac Albéniz y la C/ Asturias) estas
tres calles son de gran importancia para el municipio porque cerca de las mismas se encuentran
el Centro de Salud Parque Europa asi como diversos centros educativos, coadyuvando al cambio
modal y creando sinergias de tal manera que los desplazamientos que se produzcan en este
entorno sean seguros y accesibles y permitan una reduccion de emisiones en los
desplazamientos diarios en consonancia con el objetivo de la presente convocatoria.

La segunda de estas subactuaciones consiste en el desarrollo de unos cruces

seguros ,exclusivos de bicicleta, es decir, de esta forma los vehiculos motorizados dejan de ser
preferentes, en concreto estos cruces se desarrollaran en la Av. Espafia con C. San Martin, C.
San Martin con c. San Antén, C. La Rioja con C. Paises Bajos, C/Sagundo con C. Albatros, C
Antonio Tapies (senda paralela al tren) y C. Juana Francés con P° de las Artes( donde esta el
carril bici actual), avenidas y calles que se incardinan dentro del entorno urbano del municipio y
que van a permitir que se conjugue el cambio modal deseado, sin que existan limitaciones a los
ciclistas mas alla de las que estipula la normativa vigente, ademas se facilita una conduccion
segura, rapida y eficiente, evitando de manera real los accidentes. En conclusién, en ambas suba

PL12 L2-20220927- | El servicio publico de préstamo de bicicletas contara con 2 aparcamientos seguros tipo EASO (18
1 - plazas cada uno) dispuestos en el apeadero de Teneria Il y en el Parque Municipal; 8
aparcamientos seguros tipo SANTANDER (10 plazas cada uno) (ver la disposicion en el Anexo
Principal 2) y ampliacién y adecuacion de la red de soportes no inteligentes (arreglos de los
existentes y adquisicion de nuevos) (90 unidades).

El servicio de bicicletas y los aparcamientos contaran con las siguientes caracteristicas:

- Los aparcamientos seran accesibles, seguros (tanto para las bicicletas como para las personas
usuarias), atractivos y cémodos.

- Estaran ubicados en puntos de la red ciclista del municipio, y dando acceso a focos
atractores/generadores de desplazamientos en la movilidad cotidiana.

- Contaran con sistemas de seguridad contra robos y vandalismo: soportes de doble anclaje

y acceso unicamente para usuarios acreditados (candado bluetooth).

- Forma de una red conectada y planificada de aparcamientos seguros de bicicletas que da
cobertura a Pinto y conecta con intercambiadores de de transporte de caracter metropolitano.

- Estaran ubicadas de modo que no obstaculicen ni la movilidad ciclista ni la peatonal.

- En su planificaciéon se han tenido en cuenta las potenciales personas usuarias (densidad urbana,
trayectos cotidianos,...) como la renta per capita de los barrios y la edad media de |la poblacion
(ver Anexo Complementario 4).

P19_L2-20220922-1 | La actuacion ha sido debidamente estudiada y evaluada de manera que cumplen con los criterios
definidos por el Punto de Acceso Nacional de Transporte Multimodal (NAP) del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

De acuerdo a las directrices del NAP, se contempla la digitalizacion y actualizacion de la
mencionada informacioén y su volcado, en formato NeTEXx. La informacién incluira todos los modos
de transporte: por carretera, ferroviario, maritimo, fluvial y aéreo, en sus ambitos tanto interurbano
como urbano. Se recogen tanto los medios de transporte programados o regulares, como los
discrecionales y a la demanda.

La presente actuacion estara sujeta la marco regulatorio especifico que regula el NAP de
transporte multimodal: La normativa que lo regula especificamente es el Reglamento Delegado
(UE) 1926/2017 de la Comision. Al tratarse de un Reglamento Delegado, es de aplicacién directa
en todos los Estados Miembros de la Unién Europea, sin necesidad de trasposicion a la
legislacién nacional. El citado Reglamento Delegado surge como desarrollo parcial de la Directiva
2010/40/UE de la Unién Europea, conocida coloquialmente como “Directiva ITS”, que ha sido
traspuesta a la legislacion espafiola mediante el Real Decreto 662/2012.

19



- __ Financiado por
SEBPANA  DE TRANSFORTES MOVILIDAD. Plan de Recuperacién, la Unién Europea
YAGENDA URBANA W\ Transformacién y Resiliencia .
NextGenerationEU

5.2. Coherencia de las actuaciones.

Actuacion Justificacion de la coherencia

P06 L2-20220922-1 |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
- - Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el analisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucion de las actuaciones.

- Se dispone de los fondos necesarios para afrontar los gastos de mantenimiento de los préoximos
5 afios.

P06_L2-20220922-2 |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
- Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el analisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucién de las actuaciones.

- Se dispone de los fondos necesarios para afrontar los gastos de mantenimiento de los proximos
5 afios.

P06_L2-20220922-3 |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
- Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el analisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucion de las actuaciones.

- Se dispone de los fondos necesarios para afrontar los gastos de mantenimiento de los préximos
5 afios.

P05 L2-20220927-1 |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
- - Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el andlisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucion de las actuaciones.

- Se dispone de los fondos necesarios para afrontar los gastos de mantenimiento de los proximos
5 afios.

PL12 L2-20220927- |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
1 - - Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el analisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucion de las actuaciones.

- Se dispone de los fondos necesarios para afrontar los gastos de mantenimiento de los proximos
5 afios.

P19_L2-20220922-1 |- Programa de trabajo: el cronograma con los hitos principales se incluye en el Anexo principal 1.
- Camino critico: No existen interdependencias entre las actuaciones que dificulten su ejecucion.
- Gestion de riesgos: el anélisis de los posibles riesgos y las medidas mitigadoras para dar
respuesta a éstos se incluye en el Anexo principal 3 de esta memoria.

- Planificacion y estructura de gestion: el Ayuntamiento de Pinto dispone de los recursos
necesarios para llevar a cabo la ejecucion de las actuaciones.

- La presente actuacion no conlleva gastos de mantenimiento por si mismas. La actualizacion de
los datos de transporte al NAP se haran desde el Ayuntamiento.
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5.3. Aceptacion social y difusion publica de resultados.

Actuacion

Justificacion aceptacion social

Justificacion difusion publica

P06_L2-20220922-1

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL. Ademas,
esta actuacion amplifica actuaciones que ya se
estan llevando a cabo y que estan siendo muy
bien recibidas por la sociedad de Pinto.

La elaboracién del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacion
especifico para la difusién y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuaciéon ha
tenido difusién publica. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacion
especifico para la difusién y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusion publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacién y
sensibilizacion de forma que las medidas
propuestas tengan una mejor acogida.

P06_L2-20220922-2

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL. Ademas,
esta actuacion amplifica actuaciones que ya se
estan llevando a cabo y que estan siendo muy
bien recibidas por la sociedad de Pinto.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacion
especifico para la difusion y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusion publica. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacién
especifico para la difusion y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusién publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacién y
sensibilizacion de forma que las medidas
propuestas tengan una mejor acogida

P06_L2-20220922-3

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accidn de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL. Ademas,
esta actuacion da respuesta a una demanda
social de los vecinos y vecinas de Pinto, que
requieren itinerarios peatonales seguros. En
este marco se desarrolla la mejora de la
accesibilidad y seguridad en los pasos de
peatones del municipio.

La elaboracién del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacion
especifico para la difusién y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacién ha
tenido difusion publica. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD PEATONAL.

La elaboracién del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacion
especifico para la difusion y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusién publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacién y
sensibilizacion de forma que las medidas
propuestas tengan una mejor acogida.
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Actuacion Justificacion aceptacion social Justificacion difusion publica

P05_L2-20220927-1

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accién de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD CICLISTA.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un amplio proceso de
participacion ciudadana durante todo el periodo
de elaboracién de la AU. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD CICLISTA.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacién
especifico para la difusion y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusién publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacion y
sensibilizacion de forma que las medidas
propuestas tengan una mejor acogida.
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La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD CICLISTA.

La elaboracion del Plan de Accién de la AU de
Pinto ha tenido un amplio proceso de
participacion ciudadana durante todo el periodo
de elaboracién de la AU. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en
agosto de 2022; concretamente en el marco de
la accion MOVILIDAD CICLISTA

La elaboracién del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacién
especifico para la difusién y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacién ha
tenido difusion publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacién y
sensibilizacion de forma que las medidas
propuestas tengan una mejor acogida.

P19_L2-20220922-1

La presente actuacion se encuentra recogida en
el Plan de Accion de la Agenda Urbana de Pinto
(ANEXO COMPLEMENTARIO 5), aprobada en

agosto de 2022; concretamente en el marco del
Objetivo 5.

La elaboracién del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un amplio proceso de
participacion ciudadana durante todo el periodo
de elaboracion de la AU. Para mas informacion,
ver ANEXO COMPLEMENTARIO 5.

La elaboracion del Plan de Accion de la AU de
Pinto ha tenido un plan de comunicacién
especifico para la difusion y comunicacion, tanto
del proceso como de los resultados. Por
consiguiente se considera que la actuacion ha
tenido difusién publica reciente.

No obstante, el Ayuntamiento tiene previsto un
plan de especifico de comunicacion y
sensibilizacion de forma que se ponga en valor
la labor de participar en el NAP con el volcado
de informacion de todos los modos de
transporte que se dan en Pinto y sus
infraestructuras; y los beneficios para los
ciudadanos y personas que visiten Pinto.
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DEESPANA  DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Plan de Recuperacion,
¥ AGENDA URBANA W Transformacién y Resiliencia

6. RELEVANCIA

6.1. Contribucion de la propuesta al desarrollo del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia de Espaiia, a los objetivos de la convocatoria y a la
estrategia de movilidad a nivel pais.

Todas las actuaciones recogidas en la presente solicitud conforman en su combinacién un proyecto para el avance en la
transformacion sostenible de la movilidad en la ciudad de Pinto y contribuye claramente a los ejes transversales del Plan
de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia: plantea una reconfiguracion en clave digital y verde, considerando la
universalidad y la integracién de todos los agentes, asi como la perspectiva de género.

Asimismo, las actuaciones que conforman la presente solicitud se sustentan en los tres principios basicos que define la
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030:

* La Seguridad: la propuesta supondra una mejora en la seguridad en los desplazamientos, garantizando una mayor
proteccion de personas y bienes, mejorando los estandares y reduciendo la siniestralidad. También se tiene en
consideracion la seguridad de las infraestructuras, seguridad operacional, seguridad en casos de emergencia y crisis,
seguridad contra actos ilicitos y ciberseguridad.

* La Sostenibilidad: la propuesta prioriza la movilidad cotidiana, la equidad econémico-social, la eficiencia energética, y la
lucha contra el cambio climatico; minimizando la contribucion del transporte a las emisiones contaminantes, tanto de
viajeros como de mercancias; fomentando los modos limpios, la “economia circular”, la “resiliencia climatica” y la
movilidad universal.

 La Conectividad: la propuesta promueve una oferta sostenible, eficaz y adaptada a la movilidad intermodal para
garantizar la conectividad multimodal.

6.2. Complementariedad o relacion de la solicitud con otras propuestas presentadas.

- El Ayto. de Pinto ha sido beneficiario de los fondos FEDER por su Estrategia DUSI, que cuenta con una linea de
actuacion centrada en la mejora del disefio y continuidad de la red de movilidad urbana sostenible de Pinto con el
objetivo de desarrollar un modelo de movilidad sostenible, asi como de mantener y mejorar los estandares de
sostenibilidad urbana en cuanto a zonas verdes, densidad y equipamientos. La presente solicitud contintia desarrollando
esta linea de actuacion.

- En el marco del PRTR, ha sido beneficiario de una ayuda para la elaboracion de proyectos piloto de Planes de Accion
Local de la AUE (Orden TMA/957/2021). Las actuaciones aqui recogidas estan alineadas con la AU de Pinto.

- Proyectos presentados en la primera convocatoria de estas ayudas (Orden TMA/892/2021). Las actuaciones recogidas
en la solicitud continda la estrategia de movilidad sostenible iniciada con las actuaciones de la pasada convocatoria.

6.3. Repercusion de la propuesta en el conjunto de la industria y la economia espaiiola
y europea.

Se espera un impacto en los diferentes segmentos de la cadena de valor que traccionan la economia:

- Los proyectos tienen capacidad de generar empleo en sus distintas fases. Fase de proyecto, fase de ejecucién y fase
operativa.

- Empresas de distinta naturaleza formaran parte del proyecto: instaladoras, empresas de mantenimiento, de
arquitectura, ingenierias, empresas de construccion etc.

- Ahorro vinculado a la accidentalidad, la contaminacion del aire, el cambio climatico, el ruido, la construccion de
vehiculos, la congestion, el uso de infraestructuras viarias y otros impactos medioambientales.
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6.4. Cumplimiento del principio de no causar un perjuicio significativo (Do Not
Significant Harm - DNSH).

En la Declaracion responsable presentada se acredita el cumplimiento de las actuaciones propuestas con la legislacion y
politica ambiental, tanto nacional como de la UE. En la misma queda debidamente justificado que los ejecutores de las
actuaciones garantizan el pleno cumplimiento del principio de “no causar un perjuicio significativo” (principio Do No
Significant Harm - DNSH).

1y 2. Mitigacién y adaptacion al cambio climatico: Las actuaciones tendran como resultado un aumento de la movilidad
limpia o climaticamente neutra, (apartado c del articulo 10 del Reglamento UE 2020/852 de Taxonomia sobre los
criterios de justificacion de contribucién significativa al objetivo de Mitigacion del cambio climatico) ya que desincentiva el
uso del vehiculo privado motorizado y pacifica el trafico motorizado y promueve |la peatonalizacion de calles (Act 1,2y 3)
y potencia la movilidad ciclista y la intermodalidad (Act 4, 5 y 6). Por otra parte, las actuaciones previstas no requieren la
ejecucion de infraestructuras de elevada magnitud, con lo que no aumentaran significativamente los efectos adversos de
adaptacion al cambio climatico, ya que no conllevan un incremento en el grado de exposicion ni vulnerabilidad actual.
3y 6. Utilizacién y proteccion sostenibles de los recursos hidricos y Proteccion y restauracion de la biodiversidad y los
ecosistemas. Para la ejecucion de las actuaciones no se requieren nuevas captaciones de agua, ni incremento de
vertidos o modificaciones en los cauces, ni riesgo de degradacién medioambiental, por lo que no tiene relacién con estos
dos objetivos medioambientales.

4 y 5. Economia circular y Prevencién y control de la contaminacion: La Comisiéon Europea ha aplicado un coeficiente de
contribuciéon medioambiental de 100% para las inversones en Medidas de calidad del aire y reduccion del ruido (048). La
etiqueta asignada (100% de coeficiente de contribucién medioambiental) representa un argumento de la adecuacion del
presente proyecto al principio DNSH para estos objetivos. Adicionalmente, el proyecto prevé el reciclaje de mas del 70%
de los residuos de construccion y demolicién, asi como otras medidas medioambientales.

7. ANEXOS PRINCIPALES

Toda la informacion relevante para evaluar la propuesta debe estar incluida en el apartado
correspondiente de la propia memoria o en los anexos principales. Solo la Memoria y Anexos
Principales seran objeto de evaluacion. El propodsito de los anexos principales es el de
proporcionar informacion basica para ser analizada pero que la misma no puede incluirse en las
secciones especificas de la memoria, ya sea por formato o porque es informacion compartida para
varias secciones y resulta mas apropiado incluirse por tanto como anexo principal.

Los Anexos principales seran objeto de evaluacion como se ha indicado, pero en todo caso, los
anexos principales deben mencionarse en los apartados correspondientes de cada actuacion ya que
en caso contrario podrian no ser tenidos en consideracion por los evaluadores en todos los
apartados a los que pueden hacer referencia.

Todos los anexos principales deben incluirse en un tunico archivo en formato PDF, con un
peso inferior a 10 Mb, llevara por titulo ANEXOS PRINCIPALES y debera presentarse junto
a la presente memoria en el momento de realizar la solicitud telematica.

Liste a continuacion los Anexos Principales que se incluyen:

Anexos principales Responda Si/No
Anexo Principal 1: Cronograma Si
Anexo Principal 2: Plano de ubicacion de las actuaciones Si
Anexo Principal 3: Matriz de riesgos Si
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8. ANEXOS COMPLEMENTARIOS

Toda la informacion relevante para evaluar la propuesta debe estar incluida en el apartado
correspondiente de la propia memoria o en los anexos principales y NO en los anexos
complementarios. Los anexos complementarios no seran objeto de evaluacion. El proposito
de los anexos complementarios es el de proporcionar informacion adicional de apoyo o soporte. Los
anexos complementarios o sus secciones especificas deben mencionarse en los apartados
correspondientes de cada actuacion sobre los que deben dar soporte, ya que en caso contrario no
seran tenidas en consideracion por los evaluadores.

Liste a continuacion los Anexos Complementarios que se anexan a la solicitud:

Anexos complementarios Nombre del archivo adjunto

Anexo Complementario 1 A COMPLEMENTARIO 01_Proy Ejecucion lluminacion Pasos Peatones

Anexo Complementario 2 A COMPLEMENTARIO 02_Justificacion contratacion obras_pliegos obras_PP
Anexo Complementario 3 A COMPLEMENTARIO 03_Adjudicacion Proyecto de ejecucion+DF+ES_c Nicara
Anexo Complementario 4 A COMPLEMENTARIO 04_ ACTUALIZACION PMUS y ESTUDIO DE MOV CICL
Anexo Complementario 5 A COMPLEMENTARIO 05_Plan de Accién AU Pinto_decreto

Anexo Complementario 6

Los Anexos Complementarios NO deben unirse a este documento de Memoria y deberan
adjuntarse a la solicitud telematica en formato pdf de manera independiente.

DECLARACION RESPONSABLE

El firmante de esta solicitud declara: que tiene capacidad para firmar la solicitud en representacion
del beneficiario y que son ciertos los datos que figuran en la solicitud.

REGUILON Firmado digitalmente
por REGUILON AGUADO

AGUADO MARIA MARIA FLOR DE LA PAZ -
FLOR DE LA PAZ IIEEEEEE
Fecha: 2022.09.28

- DNI_ 14:03:33 +02'00'
FIRME DIGITALMENTE ESTE DOCUMENTO

"Se especificara la norma o el acto del que resulta la competencia o la representacion”
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