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1 Introduccion

La contaminacién del aire impacta profundamente en la salud humana. Muchas
personas estan expuestas a niveles de contaminantes como el NO2 y las particulas
PM10 que superan los limites establecidos por la Uniéon Europea y la Organizacion

Mundial de la Salud, lo que representa una grave amenaza para la salud publica.

Este problema afecta principalmente a ciudades con mas de 50.000 habitantes y alta
densidad demografica en areas urbanas y metropolitanas compactas. Los expertos han
advertido de manera constante sobre los efectos adversos de la contaminacion, y la
Agencia Europea de Medio Ambiente estima que en Espafia ocurren anualmente unas

38.500 muertes prematuras atribuibles a este factor.

La atencién publica sobre esta problematica se intensificé tras los escandalos de
manipulaciéon de emisiones en vehiculos diésel, que siguen predominando en las vias
urbanas y generan graves riesgos para la salud. Entre sus efectos se encuentran
alteraciones del sistema nervioso central, exacerbacién del asma, reduccién de la
funciéon pulmonar y promociéon de enfermedades como la enfermedad pulmonar
obstructiva crénica. También se asocian con problemas en el sistema reproductivo,
dafios en drganos como el higado, el bazo y la sangre (relacionados con el NO2), y un
mayor riesgo de cancer, enfermedades cardiovasculares y otras afecciones graves

causadas por contaminantes como el didxido de azufre (SO3) y el ozono (03).

La evidencia cientifica sefiala que las personas que viven en areas con altos niveles de

contaminacién son mas propensas a desarrollar problemas respiratorios crénicos e

1

infecciones. Un estudio reciente de la Universidad de Harvard revel6 que un

1&idioma:

incremento de solo 1 g/m? en las particulas finas PM2,5 podria elevar la mortalidad

por COVID-19 en un 15 %.

10043&ent_id:

A nivel europeo, destaca la Directiva 2008/50/CE, que establece objetivos para

mejorar la calidad del aire y prevenir dafios a la salud y al medio ambiente. También la
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Carta Europea para la Salvaguarda de los Derechos Humanos en la Ciudad, adoptada

en 2000, insta a las autoridades locales a garantizar el derecho a un entorno saludable

mediante politicas para prevenir la contaminacion y regular el trafico vehicular.

En el contexto global, el Acuerdo de Paris de 2015 busca reforzar las medidas contra el
cambio climatico, mientras que la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible, adoptada
por la Asamblea General de las Naciones Unidas, promueve la transicion energética
como un desafio clave. Espafia, al igual que otros paises europeos, ha asumido

compromisos como el Plan de Recuperacién y Resiliencia y el Pacto Verde.

En este marco, las ciudades enfrentan la doble tarea de combatir el cambio climatico y
fomentar la movilidad sostenible, desafio que se ha intensificado tras la pandemia de
COVID-19, donde al modelo de movilidad basado en el automoévil, se ha unido la
reduccion de confianza en el transporte publico y el auge del comercio electrénico han

anadido complejidad a la transicion hacia modelos de movilidad mas sostenibles.

Por todos los antecedentes anteriores se hace necesario establecer un nuevo
paradigma de la movilidad urbana y sera en este nuevo modelo, donde las ZBE se

conformen como un instrumento de planificacién de primer orden.

1.1 Ley de transicion energética y guia metodolégica MITMA

De acuerdo con lo establecido en la Declaracion de Emergencia Climatica (linea
prioritaria n.2 17), el Plan Nacional Integrado de Energfa y Clima 2021-2030 (apartado
3.2, medida 2.1) y el Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica

(medida T.1.2), la Ley de Cambio Climdtico y Transicion Energética (articulo 14.3.a)

1

dispone que los municipios espafioles con mas de 50.000 habitantes, los territorios

1&idioma:

insulares y aquellos con méas de 20.000 habitantes donde se superen los valores limite

de los contaminantes regulados en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo

10043&ent_id:

a la mejora de la calidad del aire, deberan implementar, antes del afio 2023, planes de

movilidad urbana sostenible.
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Estos planes deben incluir medidas destinadas a mitigar las emisiones derivadas de la
movilidad, entre las cuales destaca el establecimiento de zonas de bajas emisiones

(ZBE) como una de las principales estrategias.

En cuanto a la regulacion de la calidad del aire, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre,
relativa a la calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, tiene como objetivo
fundamental establecer bases para la prevencion, vigilancia y reduccion de la
contaminacion atmosférica. Su finalidad es evitar, o al menos mitigar, los impactos
negativos que esta pueda generar sobre la salud de las personas, el medio ambiente y
otros bienes. En este sentido, el articulo 16.4 de dicha ley autoriza a las entidades
locales a adoptar medidas restrictivas del trafico con el propésito de cumplir los
objetivos establecidos. Estas medidas pueden incluir desde la prohibicién parcial o
total del transito de vehiculos mas contaminantes, hasta la restriccion de determinadas

matriculas, horarios o zonas concretas.

De manera complementaria, el articulo 25 del Real Decreto 102/2011 prevé la
posibilidad de desarrollar planes de accién a corto plazo para controlar, reducir o
incluso suspender actividades que contribuyan significativamente a la superacion de
los valores limite, objetivos o umbrales de alerta de contaminantes. Estas acciones
pueden involucrar regulaciones especificas del trafico de vehiculos motorizados,
operaciones relacionadas con aeronaves durante el ciclo de aterrizaje y despegue,
actividades de construccion, la presencia de buques amarrados, el funcionamiento de
instalaciones industriales y el uso de productos o sistemas de calefaccion doméstica.

Adicionalmente, estos planes pueden incluir medidas especificas para proteger a

1

sectores vulnerables de la poblacion, como los nifios.

1&idioma:

En el ambito de la regulacion del trafico, el articulo 7.g del Real Decreto Legislativo

10043&ent_id:

6/2015, de 30 de octubre, que aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,

Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, otorga a los municipios la

competencia para restringir la circulacion de vehiculos en vias urbanas por razones
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ambientales. Asimismo, el articulo 18 permite a las autoridades municipales prohibir
total o parcialmente el acceso de vehiculos a ciertas areas, ya sea de forma general o
para tipos especificos de vehiculos, asi como cerrar determinadas vias urbanas. Estas
disposiciones estan alineadas con los Planes de Seguridad Vial, en los que se incluyen
tanto limitaciones de velocidad como restricciones de circulaciéon con el objetivo de

reducir las emisiones contaminantes.

No se puede obviar que en las dreas urbanas las emisiones no solo provienen del trafico
vehicular, sino también de sistemas de calefacciéon y produccién de agua caliente
sanitaria que utilizan fuentes de energia fésil. Sin embargo, las medidas adoptadas en
las zonas de bajas emisiones (ZBE) se enfocan principalmente en la movilidad urbana
como la principal fuente de contaminacién. Estas acciones se enmarcan en las politicas
de regulacion de acceso de vehiculos urbanos, priorizando la reduccion de emisiones
provenientes del transito vehicular en el contexto de las estrategias de sostenibilidad

ambiental.

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC), en lo que respecta a las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), y el Programa Nacional de Control de
la Contaminacion Atmosférica (PNCCA), en lo relativo a los contaminantes
atmosféricos, constituyen los principales instrumentos de planificacion a nivel
nacional para abordar los compromisos internacionales asumidos por Espafia en
materia de reduccion de emisiones. Ambos planes son fundamentales para
implementar politicas que permitan disminuir tanto los GEI como los contaminantes

atmosféricos en el pais.

1

En el caso del PNIEC, se proyecta que, gracias a las medidas previstas, se lograra en

1&idioma:

2030 una reduccion de 27 millones de toneladas de CO2 equivalente (Mt CO2-eq) en

10043&ent_id:

comparacion con los niveles de 1990. Por su parte, el PNCCA estima una reduccion

significativa de emisiones de contaminantes en el ambito del transporte terrestre,

12
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ferroviario, aéreo y maritimo para el mismo afio, como resultado de un conjunto de

estrategias enfocadas en estos sectores.
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Ahorros y reducciones de emisiones con medidas adicionales respecto al

escenario con medidas existentes (kt/afio).

Un elemento central en las proyecciones del PNIEC es el cambio modal. Se espera que,
gracias a las medidas implementadas, el 35% de los pasajeros-kilémetro que
actualmente se movilizan en vehiculos convencionales opten por modos de transporte

no emisores para el afio 2030.

Este cambio estara acompafiado de un aumento significativo en la adopcion de
vehiculos eléctricos, con una prevision de 5 millones de unidades en circulacion,
incluyendo automoviles, furgonetas, motocicletas y autobuses. Ademas, el uso de
biocarburantes avanzados*sera una pieza clave en esta transformacién hacia un

transporte mas limpio.

1

1&idioma:

De manera complementaria, la Hoja de Ruta del Hidrégeno plantea metas ambiciosas

para los afios 2030 y 2050 (denominadas Vision 2030 y Vision 2050), que estaran

10043&ent_id:

alineadas con los objetivos del PNIEC y el PNCCA. Esta estrategia asegurara la

incorporacion progresiva y plena del hidrégeno como vector energético clave en la

13
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movilidad sostenible, reforzando el papel de este combustible en la transicién

energética.

El establecimiento de zonas de bajas emisiones (ZBE), en las cuales se restringira el
acceso a los vehiculos mas contaminantes y emisores, también jugara un papel crucial
en el cumplimiento de los objetivos de ambos programas. Estas areas limitaran el uso
de automoviles de combustion tradicional, favoreciendo la movilidad limpia y

ayudando a reducir las emisiones nocivas en entornos urbanos.

Los mecanismos legales y regulatorios que respaldan estas metas incluyen la Ley de
Cambio Climatico y Transicion Energética, la Ley de Movilidad Sostenible y el marco
normativo de Financiacién del Transporte Publico. Estos instrumentos normativos
proporcionaran el soporte necesario para implementar las acciones planificadas y
garantizar el éxito en la transicién hacia un modelo de transporte mas sostenible y

respetuoso con el medio ambiente.

1.2 Recomendaciones del MITMA

Una ZBE que no retina las condiciones minimas de calidad, lo que supone la eliminacién
de dicha actuacion, es aquella en la que se puede apreciar que no va a tener efectos
significativos sobre las emisiones o la reordenacidn de la movilidad, por ejemplo, si se

da alguno de los siguientes motivos:

e Ambito. Su tamafio es tan reducido que no se espera que pueda cumplir los
objetivos de reduccion de emisiones. Los vehiculos a motor podran rehacer sus

viajes rodeando la ZBE, aumentando las distancias recorridas o estacionando en

1

su perimetro sin una reduccién significativa de distancia recorrida ni

1&idioma:

variaciones en la pauta de movilidad.

10043&ent_id:
[ ]

Control de accesos. No se prevé un control de acceso de vehiculos segtin su

etiqueta que resulte efectivo, y por tanto garantice la reducciéon de emisiones

respecto a la situacion inicial.
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o Reordenacion del espacio publico. No se prevé la reordenacidon del espacio
publico en consonancia con la reordenacién de la movilidad que produce la ZBE
(reduccion del transito del automovil y/o zonas de aparcamiento, mejora de la
movilidad activa y del transporte publico, etc.).

e Ordenanza. No se dispone, ni se prevé disponer, de una ordenanza municipal

que restrinja el acceso, la circulacion y el estacionamiento de vehiculos.

El presente documento describe las bases para la implementacion de la Zona de Bajas
Emisiones, un area geografica delimitada donde se restringira progresivamente el
acceso a los vehiculos mas contaminantes, estableciendo medidas e incentivos para el
uso de medios de transporte sostenibles y tecnologias limpias. Este enfoque integral
permitird no solo mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y otros
contaminantes, como el NO2 y las particulas PM10, sino también mejorar la calidad del

aire, reducir los niveles de ruido y fomentar la seguridad vial.

La ZBE no solo es una medida ambiental, sino de movilidad, estableciendo un
compromiso con la salud publica y el bienestar ciudadano. Al limitar la exposicion de
las personas a contaminantes dafiinos, este proyecto contribuird significativamente a
disminuir la incidencia de enfermedades respiratorias y cardiovasculares, mejorando

la calidad de vida de la poblacién, en especial de los sectores mas vulnerables.

Este proyecto también busca generar un cambio cultural hacia una movilidad mas

responsable y sostenible, promoviendo el uso del transporte publico, la movilidad

1

activa (como caminar y el uso de bicicletas) y la electrificacion del parque automotor.

1&idioma:

Todo ello se enmarca en un proceso inclusivo que considera la participaciéon de los

distintos actores sociales y sectores econémicos, asegurando que las medidas sean

10043&ent_id:

socialmente justas y econdmicamente viables.

El documento detalla la planificacion estratégica, los objetivos especificos, las medidas

propuestas, el cronograma de implementacion y los indicadores de seguimiento que

15
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transicién hacia una ciudad mas limpia, saludable y sostenible.
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garantizaran el éxito de la ZBE, enmarcandola como una accién transformadora en la

Para el estudio y concrecion de la ZBE se seguira la siguiente metodologia general:
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2 Estudio comparativo de ZBE

2.1 Tipos de Zonas de Bajas Emisiones

A continuacion, se describen diversas tipologias basadas en criterios geograficos que
ya han sido implementadas en algunos municipios y que podrian ser adoptadas

después de un andlisis detallado de cada caso especifico:

e Nucleo: Consiste en la delimitacion de una o varias areas especificas dentro del
municipio. Si se opta por un modelo que abarque unicamente una parte del
municipio, es recomendable disefiar un plan para extender progresivamente la
Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en fases hacia los barrios vecinos. Esto permite
evitar efectos negativos, como el llamado "efecto frontera", que podria
perjudicar a los residentes colindantes.

e Anillo: Este modelo establece una o varias zonas de transicion alrededor de las
ZBE tipo Nucleo o Especial, aplicando medidas graduales que minimicen el
"efecto frontera". Se basa en combinar un nicleo con restricciones mas estrictas
rodeado por areas con restricciones mas leves. Ejemplos actuales de este

modelo se encuentran en ciudades como Milan y Londres.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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Modelo Nucleo

Previo

Modelo Global Modelo Combinado

MUNICIPIO DE MAYOR TAMANO

Modelo Nucleo
Modelo Combinado

Ambas tipologias pueden complementarse con las siguientes areas de caracteristicas

e Especial: Se delimitan dreas que tienen caracteristicas particulares debido a su
gran capacidad de atraer desplazamientos en automévil, como parques
empresariales, poligonos industriales, campus universitarios, dreas sanitarias o
zonas educativas. Este tipo de ZBE deberia incluir la promocién de Planes de
Transporte al Trabajo que faciliten una movilidad mas sostenible.

e Puntual: Se refiere a tramos de calles especificos donde se busca garantizar un
entorno con mejor calidad ambiental y mayor seguridad mediante la reduccién
del trafico y la mitigacion de emisiones. Estas zonas estan pensadas para
proteger a grupos vulnerables de la poblacion, como nifios o ancianos. Ejemplo

la ZBE de Rivas Vaciamadrid asociada a los CEIP.
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Es importante que las ZBE puntuales cumplan los objetivos de calidad del aire
establecidos en el documento (epigrafe 4) y no sean disefladas simplemente para
asegurar el cumplimiento en las proximidades de puntos de monitorizacién de la

contaminacion.

En el caso de las tipologias Especial y Puntual, se recomienda considerar disefios bajo
criterios de zonas de ultrabajas emisiones, donde las restricciones sean mas estrictas

que en las dreas circundantes.

1

Otras consideraciones basadas en gobernanza:

t_id=1&idioma:

e 7ZBE municipal o supramunicipal: En ciertas circunstancias, puede ser adecuado

10043&ent_id:

establecer ZBE que cubran la totalidad o la mayor parte de un municipio, o

incluso abarcar varios municipios.
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e ZBE temporales: En municipios con menos de 50.000 habitantes, pueden
implementarse ZBE de caracter temporal, adecuadas para periodos especificos
en los que se espera un aumento considerable de la poblacién, como en

vacaciones o durante eventos masivos.
Aspectos generales:

El tamafio de una ZBE debe ser lo suficientemente significativo para cumplir sus
objetivos y abarcar una proporciéon relevante de la poblacién, la superficie del
municipio y el trafico vehicular. Es fundamental justificar que la zona seleccionada

tiene caracteristicas idoneas para la intervencion.

2.2 Benchmarking

A'la hora de realizar una ZBE, es necesario conocer otros ejemplos en los que ya se ha
implantado una. Por ello, se han seleccionado seis ciudades de Espafia, varias de ellas

cercanas en lugar y tamafio poblacional a Pinto.

El municipio de Alcala de Henares esta situado al noreste de la Comunidad de Madrid,
a unos treinta kilometros de la capital, y casi a la misma distancia de Guadalajara.
Cuenta con una extension de 88 km?2. Es la tercera ciudad mas poblada de la autonomia,
con 196.888 habitantes en 2022 segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE). Su
Area Urbana Funcional estd constituida por 12 Consejos Municipales de Barrios,

circunscritos en 5 Distritos. Cuenta con tres infraestructuras viarias principales (la

1

autovia A-2, que conecta Madrid y Barcelona, la autopista R-2, que comunica la capital

1&idioma:

con Guadalajara, y la carretera M-100, entre Alcald de Henares y San Sebastian de los

Reyes) por las que circulan varias lineas de autobus interurbano, y ferroviarias (con

10043&ent_id:

dos lineas de Cercanias y trenes regionales).
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Las directrices principales de la ZBE de Alcala de Henares se rigen por la Ordenanza de
Movilidad y Transporte Urbano Sostenible del municipio. En su articulo 68, se sefialan
los objetivos de la ZBE, que pasan por la mejora de la calidad del aire y la salud de la
ciudadania, la contribucidon a la mitigacion del cambio climatico, el cambio modal hacia
modos de transporte mas sostenibles, y el impulso de la eficiencia energética en el uso

de los medios de transporte.

Puesta en marcha en febrero de 2024, la ZBE de Alcala de Henares tiene una superficie
de 0,74 km2, localizada en el nicleo antiguo de la ciudad y sus inmediaciones. Se trata
de un nucleo de ambito continuo con dos zonas en su interior, en funcion de su
accesibilidad para el trafico rodado, tal y como sefiala la imagen bajo estas lineas. La
zona 0 es estrictamente peatonal, donde se permite Ginicamente el acceso a residentes,
servicios, y carga y descarga. La zona 1, en cambio, restringe progresivamente la
circulacion de los vehiculos en funcién de su etiqueta y el grado de contaminacion
detectado. Es decir, las restricciones se aplicaran en funciéon de la contaminacion

ambiental existente en ese momento y del distintivo ambiental de los vehiculos.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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Asi, aunque los principales contaminantes en Alcala de Henares son el di6xido de
nitrégeno (NO2), el ozono (03) y particulas en suspension (PM10), el protocolo de la
ZBE se ha fijado en funcién del primer indicador, puesto que es el inico contaminante
que se puede controlar de manera directa a través de las medidas de reduccion del
trafico. Por tanto, el protocolo de implementacién de medidas de reduccion del trafico
se activa en funcién del Valor Limite Horario (VLH) de NO2 en Alcald de Henares,

cuando se superen los 180 pg/m3 en la estacién del municipio durante 2 horas

En este sentido, el valor medio anual en 2022 de concentraciones de NO2 en Alcala fue
de 24 pg/m3, siendo el valor limite en el RD 34/2023 de 24 de enero de 40 pug/m3. El
umbral de alerta (400 pg/m3 de media horaria) para el di6xido de nitrégeno no se ha

superado en ninguna ocasion en el municipio de Alcala de Henares. El objetivo es, por

22
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tanto, no aumentar, y mantener el valor de concentraciéon por debajo del limite anual

El resumen de estas medidas se puede comprobar en la siguiente tabla, para la zona 1,
en funcion de la cantidad de didxido de nitrégeno y de los distintivos. Paralelamente,
en la zona urbana del resto del municipio, se implementan unas medidas globales
comunes, como son la instalaciéon de aparcabicis en funcidn de la demanda, el impulso
a los vehiculos de movilidad personal (VMP), la implementacién de diferentes tarifas
de estacionamiento regulado en funcién del tipo de etiqueta, la redirecciéon de vias de
trafico en zona centro (de forma que s6lo sea utilizado como lugar de origen y destino),
y la puesta en marcha de actuaciones de eliminacion de congestiones. Ademas, cuando

se supera el VLH de 180 pg/m3, se limita la velocidad a 30 km/h en toda la ciudad.

NO:z (pg/m?3)

Distintivo

PROTOCOLO ZBE - MEDIDAS DE TRAFICO

Restricciones

<180

A (sin etiqueta)

B

C
ECO

CERO

Ninguna

180-200 (2 horas
consecutivas y que una de las
estaciones sea de Alcala de
Henares)

1

A (sin etiqueta)

Prohibido acceso

B Prohibido el aparcamiento en zona azul
C Ninguna

ECO

CERO

1&idioma:

200-400 (2 horas
consecutivas y que una de las
estaciones sea de Alcala de
Henares)

10043&ent_id:

A (sin etiqueta)

Prohibido acceso

B

C Prohibido el aparcamiento en zona azul
ECO Ninguna
CERO

23
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NO:z (pg/m?3)

>400 (durante 3 horas en la
estacion de Alcala de

PROTOCOLO ZBE - MEDIDAS DE TRAFICO
Distintivo Restricciones

A (sin etiqueta) Prohibido acceso

Henares) B
C
ECO Prohibido el aparcamiento en zona azul
CERO Ninguna

1

10043&ent_id=1&idioma=

El municipio de Avila se encuentra en la provincia homénima, de la que es capital, en
la comunidad auténoma de Castilla y Ledn. Dista a escasos 150 kilémetros de Valladolid
y aunos 110 de Madrid. Tiene una extension de 232 km2, y con 57.530 habitantes en
2022 segun el INE. Cuenta con dos infraestructuras viarias principales (con Salamanca,
a través de la autovia A-50, y con Madrid a través de la autopista AP-51, ademads de
diversas carreteras nacionales que comunican la ciudad con el sur del Sistema Central
y con Valladolid) por las que circulan varias lineas de autobus interurbano, y

ferroviarias (con trenes regionales que conectan con la capital).

Las directrices principales de la ZBE de Avila se rigen por la Ordenanza sobre la
creacion y gestion de la Zona de Bajas Emisiones del municipio, que entrara en vigor al
comienzo de 2025. La ZBE de Avila es un nicleo de ambito continuo, que tiene una
superficie de unos 0,49 km?, y comprende el perimetro al casco historico de la ciudad,

tal y como sefiala la siguiente imagen.

24
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Las restricciones de acceso a la ZBE se producen lunes a viernes laborables, de 7:00 a
20:00 horas. Fuera del horario establecido, asi como del resto de los dias de la semana
(fines de semana y festivos) el acceso sera libre. En esta ZBE, los vehiculos que pueden
acceder y circular por la zona de bajas emisiones sin restricciones son aquellos que
contengan algun distintivo ambiental, asi como bicicletas y VMP. Asimismo, también se
incluyen una serie de excepciones (como vehiculos histéricos, servicios de
emergencias y esenciales, por citar algunos), y los vehiculos sin distintivo ambiental
que acudan al aparcamiento de Plaza Santa Teresa, dentro del periodo de tiempo entre
las 07:00 y las 20:00 horas, siempre y cuando no transcurra un tiempo maximo de 15
minutos entre la visualizacion de la matricula en el punto de captacion de ZBE ubicado

en calle San Segundo hasta la entrada en dicho aparcamiento.

Los objetivos cuantificables en el &mbito de la Mejora de la Calidad del Aire y para la

evaluacion del impacto de la ZBE pasan por la reducciéon de emisiones con mejora neta

1

respecto a los datos de partida para los parametros incluidos en la Categoria 1 del

_id=1&idioma:

anexo Il del RD 1052/2022, y los indicadores de monitorizacion y seguimiento de la

10043&ent_id:

calidad del aire asociados al trafico rodado, segtin los valores limite de calidad del aire

previstos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero.
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El municipio de Getafe estd situado al sur de la Comunidad de Madrid, a unos 12
kilometros de la capital. Debido a la cercania, su término municipal es limitrofe con el
de la capital formando parte de su area metropolitana. Cuenta con una extension de 78
km?, y con 183.219 habitantes en 2022 seguin el INE. La proximidad con Madrid supone
que Getafe posea unos medios de transporte propios de una gran ciudad, tales como
autobuses urbanos e interurbanos, lineas de Cercanias e incluso la linea 12 del metro

de Madrid.

€ Estuctanges ’ ' Getafe

Parque de
Lorenzo Azofra

]
o
a3

" 3

0 Ps.de
€ del Calvario
)
g  comene °
g i
§ 7
3 Cdeteonsoops
g

Plaza de Pinto

Las directrices principales de la ZBE de Getafe se rigen por su ordenanza municipal,

aprobada en 2024. Esta ZBE tiene una superficie de unos 1,2 km2.

1

A partir de 2025, comienza la implantacion de la ZBE. Su principal caracteristica es que

1&idioma:

las restricciones no afectaran a los vecinos residentes en el area delimitada. Sin

embargo, los residentes en Getafe pero no en la ZBE sin distintivo no podran acceder

10043&ent_id:

desde 2025. El resto de los vehiculos empadronados en Getafe, con distintivo

ambiental, no se verdn afectados en ninglin caso hasta 2028. Los vehiculos no
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empadronados en Getafe si sufrirdn mas restricciones, tal y como se refleja en la

siguiente imagen.

calendario
impla ntacién VEHICULOS DE PERSONAS EMPADRONADAS VEHICULOS DE PERSONAS N0 EMPADRONADAS
EN GETAFE Y CON EL ALTA ENITVM EN GETAFE Y SIN EL ALTAEN ITVM
2024-2030 Eco o EVNEECEN
<
S FASE1 PERIODO DE IMPLANTACION Y PRUEBA
& Tenero /31 diciembre Podran circular todos los vehiculos

& FASE2
& 1enero / 31 diciembre

+~{ 1enero / 31 diciembre

% ACCESO SIN ENTRADA A ACCESO
RESIDENTES ZBE D RESTRICCION % APARCAMIENTO . NO AUTORIZADO

2.24 ZBE de Guadalajara

El municipio de Guadalajara se encuentra en la provincia homénima, de la que es
capital, en la comunidad auténoma de Castilla-La Mancha. Dista a cerca de 30
kilometros de Alcala de Henares y a unos 60 de Madrid, dentro del area industrial del
Corredor del Henares. Cuenta con una extension de 236 km2, y con 87.452 habitantes

en 2022 segun el INE.

Cuenta con dos infraestructuras viarias principales por las que circulan varias lineas

de autobus interurbano, y ferroviarias (con una linea Cercanias, trenes regionales y de

1

alta velocidad).

1&idioma:

Las directrices principales de la ZBE de Guadalajara se rigen por la Ordenanza

Reguladora de la Zona de Bajas Emisiones del municipio, aprobada en marzo de 2024.

10043&ent_id:

La ZBE de Guadalajara es un nucleo de ambito continuo, que tiene una superficie de

unos 0,71 km?, y comprende entre el casco histérico y aguas vivas, donde se sittia el

barranco del Alamin, tal y como sefala la siguiente imagen.
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Las restricciones de acceso a la ZBE se encuentran activas los 365 dias del afio y a
cualquier hora. En esta ZBE, los vehiculos que pueden acceder y circular por la zona de
bajas emisiones sin restricciones son aquellos que contengan alglin distintivo
ambiental. Sin embargo, deben estacionar en zona azul, un aparcamiento ptblico, o
zona roja, si se es residente. Asimismo, también se incluyen una serie de excepciones
exclusivamente para estacionar dentro de la ZBE, como vehiculos histéricos, servicios
de emergencias y esenciales, por citar algunos. A ellos, se incluyen los vehiculos cuyos
titulares estén empadronados en la ZBE, con o sin distintivo ambiental, y el paso de
cualquier vehiculo, con o sin distintivo ambiental, por el Eje Cultural (desde la plaza
Bejanque, por la calle Doctor Santiago Ramén y Cajal, y calle Ingeniero Marifio,

exclusivamente hacia calle Madrid o Plaza de Espafia, durante un periodo de 10

1

1&idioma:

minutos entre la entrada y la salida). Hasta el 31 de diciembre de 2024, se dispone de

una moratoria en la aplicacién de restricciones, periodo durante el cual no se

10043&ent_id:

impondran sanciones.

Los objetivos cuantificables pasan por hacer cumplir los valores limite estipulados en

los diferentes instrumentos legales en materia de contaminacién ambiental y acustica.
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Uno de los indicadores que es necesario incidir es el ozono (03), puesto que no se
cumplen las cantidades estipuladas. Bien es cierto que, en cuanto al resto de
parametros atmosféricos, si que cumplen las limitaciones del Real Decreto. Sin
embargo, no cumplen las recomendaciones de la OMS que son los que estan fijados por
la Agenda 2030. Asimismo, en el aparado aclstico, no se cumplen ni las
recomendaciones de la OMS, ni los valores limite previstos en la normativa, puesto que

el indice de ruido ha crecido con el paso del tiempo.

El municipio de Terrassa se encuentra en la provincia de Barcelona, a unos 18
kilometros al noroeste de la capital provincial homoénima, en la comunidad auténoma
de Catalufia. Cuenta con una extensién de unos 70 km?, y es la cuarta ciudad mas
poblada de la comunidad auténoma, con 224.114 habitantes en 2022 segun el INE.
Comparte la capitalidad de la comarca del Vallés Occidental con Sabadell, muy cercana
a Terrassa. Se trata de un importante nudo de comunicaciones terrestres, bien por

carretera y por ferrocarril, debido a la mencionada cercania con Barcelona.

Las directrices principales de la ZBE de Terrassa se rigen por la Ordenanza por la que
se fijan los criterios de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos en la Zona
de Bajas Emisiones del municipio. Tiene una superficie de 2,02 km?, ubicada en el
centro de la ciudad, tal y como describe la siguiente imagen. Se trata de una zona de la
ciudad con una presencia importante de calles estrechas, con dificultad para disipar la

contaminacién y el ruido. Tal y como recoge el PMUS de Terrassa 2016-2021, se

1

propone una Fase 2 de implantacion de la ZBE tanto a este y oeste del area actual.

10043&ent_id=1&idioma=
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En marzo de 2024, se aprobd la ZBE en Terrassa, aunque existe un periodo transitorio
en que solo se sancionaran los vehiculos sin distintivo ambiental que circulen por el
area sefialada durante los dias de episodio ambiental de contaminacién por NOz, salvo
que dispongan de alguna autorizacién o exencién. El 1 de mayo de 2025 la implantacién
pasard a ser de forma permanente, de lunes a viernes laborables de 7:00 a 20:00. Desde
entonces, los vehiculos sin etiqueta sélo podran circular de lunes a viernes fuera del

horario restringido de la ZBE de Terrassa, incluyendo los fines de semana.

En cuanto alos objetivos cuantificables de mejora de la calidad ambiental, se contempla
mantener los niveles de inmisiones por debajo de los valores limite y objetivos
regulados en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero (VLA: 40 pug/m?. VLH: 200
ng/m?), asi como alcanzar paulatinamente los valores guia de las directrices sobre

calidad del aire de la OMS. Por otra parte, también se propone establecer como objetivo

1

la disminucién de emisiones del parque circulante (un 8 % en 2027 respecto al afio

t_id=1&idioma:

2023), e incremento de los vehiculos cero emisiones (un 20 % en 2027 respecto al afio

2023).

10043&ent_id:
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El municipio de Bilbao se encuentra en la provincia de Bizkaia, en la vertiente atlantica
oriental de la Peninsula Ibérica. Cuenta con una extension de 41 km?, y es la ciudad mas
poblada de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, con 344.127 habitantes en 2022
segun el INE. Es cabecera de su area metropolitana, cercana al millon de habitantes.
Posee una importante infraestructura de transportes terrestres (autobuses urbanos e
interurbanos, metro, tranvia, trenes de cercanias y media distancia..., muchos de ellos
localizados en estaciones intermodales), aéreas y maritimas, que conectan los

principales destinos de la geografia nacional e internacional.

Las directrices principales de la ZBE de Bilbao se rigen por la Ordenanza Reguladora
de la Zona de Bajas Emisiones del municipio. La ZBE de Bilbao tiene una superficie de
algo superior a los 2 km2, que comprende los barrios de Abando e Indautxu, tal y como

sefiala la siguiente imagen.
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1&idioma:

Las restricciones de acceso a la ZBE se producen lunes a viernes laborables, de 7:00 a

10043&ent_id:

20:00 horas. Fuera del horario establecido, asi como del resto de los dias de la semana

(fines de semana y festivos) el acceso sera libre. En esta ZBE, los vehiculos que pueden
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acceder y circular por la zona de bajas emisiones sin restricciones son aquellos que
contengan los distintivos C, ECO y CERO. Asimismo, también se incluyen una serie de
excepciones (como algunos ciclomotores, vehiculos histéricos, servicios de
emergencias y esenciales, por citar algunos), y de moratorias para ciertos colectivos,
que, dependiendo del distintivo A o B, tienen mayor o menor plazo de prérroga para
circular por el recinto de ZBE. En este sentido, el calendario de aplicaciéon definido es

el siguiente:

e 15 de junio de 2024: Puesta en funcionamiento de la ZBE, restringiendo el
acceso a los vehiculos sin etiqueta (A), salvo las exenciones y moratorias
definidas en la ordenanza.

e 15dejunio de 2025: Se restringe el acceso también a los vehiculos con etiqueta
medioambiental B, salvo las exenciones y moratorias definidas en la ordenanza.

e 31 de diciembre de 2025: Finaliza la moratoria para los vehiculos sin etiqueta
dentro de la Zona de Bajas Emisiones, salvo las exenciones definidas en la
ordenanza.

e 31 de diciembre de 2029: Finalizan las moratorias para los vehiculos con

etiqueta medioambiental B, salvo las exenciones definidas en la ordenanza.

Los objetivos cuantificables que se establecen como consecuencia de la implantacion

de la ZBE de Bilbao se desarrollan de la siguiente manera:

o Dentro delamejora de la calidad del aire, se pretende reducir los valores de NOx

yde PMx.

1
[ ]

En cuanto a la mitigacién de los efectos del cambio climatico, se pretende

1&idioma:

reducir el nimero de vehiculos circulantes, asi como la promocion del cambio

de vehiculos de combustion por eléctricos.

10043&ent_id:

e Finalmente, respecto a la reduccion de la contaminacioén acustica, se pretende

disminuir el porcentaje de poblacién afectada por nivel de ruido superior a 65

dBA en Lay Le, y superior a 55 dBA en L.

32
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2.3 Conclusiones y analisis DAFO del Benchmarking

En los casos observados de zonas de bajas emisiones (ZBE) en estas ciudades tienen
como objetivo comin la mejora de la calidad del aire y la reducciéon de la
contaminacion. Aunque las restricciones varian en cada ciudad, el enfoque principal es
limitar la circulacién de los vehiculos mas contaminantes, incrementar el uso de
vehiculos de cero emisiones (Eco y 0), y reducir las emisiones de NOx, PMx, y otros

contaminantes.

Las politicas de restriccién son especialmente estrictas en los horarios laborales, con

el fin de minimizar la exposicién a la contaminacién en los momentos de mayor trafico.

Tras el analisis de las ZBE de las seis ciudades, se han detectado algunas caracteristicas
comunes y diferencias entre ellas. Estas se resumen en la siguiente tabla, bajo estas

lineas.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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Caracteristicas por ciudad segiin Benchmarking

Superficie Paso permitido Paso no permitido Horario Prevision y objetivos

(km? aprox.) en todo momento

Alcala de 0,74 Todos los Vehiculos mas Dependiendo e Mantener el valor de concentracién de NO2 por
Henares vehiculos contaminantes en dela debajo del limite anual (40 pg/m3).
dias de contaminaciéon
contaminacién
Avila 0,49 B,C Ecoy0 A Lunes a e Reducir las emisiones y mejorar la calidad del aire
viernes 7:00- de los indicadores asociados al trafico rodado.
20:00

(desde mayo

2025)
Getafe 1,2 Residentes en ZBE, A no residentes en 24 horas -
Ecoy 0 ZBE
By C (con algunas
limitaciones)
L=ewolprg L.=pl JuaRe00 L =p!_odo;op esneis3ou/epod/sa ojuid-ojAe eojuoijosjeapas//isdpy
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Superficie Paso permitido Paso no permitido Horario Prevision y objetivos

(km? aprox.) en todo momento

Guadalajara 0,71 B,C Ecoy0 A 24 horas e Cumplir los valores Ilimite estipulados en
(solo estacionar) contaminacién ambiental y acustica (O3 y ruido).
Terrassa 2 B,C Ecoy0 A Lunes a e Mantener los niveles de inmisiones por debajo de los
viernes 7:00- valores limite.
20:00 e Alcanzar los valores guia de las directrices sobre
(desde mayo calidad del aire de la OMS.
2025) e Disminuir las emisiones del parque circulante.

e Incrementar los vehiculos cero emisiones.

Bilbao 2 C,Ecoy0 A Lunes a e  Reducir los valores de NOxy de PMx.
B (hasta junio de viernes 7:00- e Reducir el nimero de vehiculos circulantes.
2025) 20:00 e Promover el cambio de vehiculos de combustiéon por
eléctricos.

e Disminuir el porcentaje de poblaciéon afectada por

nivel de ruido.

35

L=ewolprg L.=pl JuaRe00 L =p!_odo;op esneis3ou/epod/sa ojuid-ojAe eojuoijosjeapas//isdpy
1GOM UQIDOAIP B U SOPELLIY SOJUSWNIOP SO| 8P EDIUQIIOS|S BULLY ] 8P ZapljeA e| Jeqoidwiod apand ugioesiaA ap oBIpgd [o 8juelpaj “Seull) 819inbai ou ojuswNoop |3




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 36 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Las ZBE establecidas se ubican en los cascos historicos o ensanches de la ciudad,
oscilando entre el medio kilémetro cuadrado y los dos de superficie, siendo las de
mayor poblacién como Bilbao y Terrassa las mas grandes. Excepto en Alcala de
Henares (en donde circulan todos los vehiculos), los distintivos Eco y 0 son los que
mayor permisividad tienen a la hora de circular por las ZBE, debido a sus escasas
emisiones, mientras que los vehiculos sin etiqueta son los peores parados en el resto
de las ciudades analizadas. Sin embargo, los limites de los distintivos B y C son diversos

en las ZBE analizadas, con mayor o menor grado de permisividad.

Asimismo, el funcionamiento de las ZBE difiere en practicamente todas las ciudades,
en donde en Avila, Terrassa o Bilbao solo funcionan durante un periodo determinado,
mientras que en Getafe y Guadalajara se han establecido sin limite horario, y en Alcala

dependen de los niveles de NOz en ese momento.

Finalmente, las ciudades comparten objetivos similares, aunque los enfocan de distinta

manera, teniendo en cuenta su propia realidad.

De la misma manera, gracias a los ejemplos de ZBE analizados, se ha sintetizado en un

DAFO algunas de las caracteristicas recogidas.

Conclusiones y analisis DAFO del Benchmarking

Debilidades Fortalezas
e Falta de criterios unificados entre e Compromiso por tener centros urbanos
ciudades para realizar las ZBE. menos contaminados.

o Falta de documentacién ptblica e e Creacion de politicas publicas en materia

de mitigacion del cambio climatico.

1

informacion a la ciudadania.

&
£

2 Jo . ART] . i 1

3 o Déficit de espacio publico libre y zonas e Medidas para la  reducir la
2 verdes por la complejidad del trazado contaminacién actstica y atmosférica.

5

§ histérico. e Proyectos para el fomento de la

movilidad sostenible, mediante PMUS y

otros planes relacionados.
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ousrine
e TRARSIORTES
TROMIDAD SosTENBLE

Problemas de trafico y movilidad por

patrones de desplazamientos poco
sostenibles.
Contaminacién actstica y atmosférica de

los centros urbanos.

e Avances en la mejora de la accesibilidad
del espacio publico.

e Posibilidad de adaptar la ZBE ad hoc

Amenazas

Oportunidades

Efecto “frontera” a la hora de plantear la

ZBE, tanto circulatorios como en
estacionamientos

Planificacion  territorial escasa o
deficiente.

Falta de flexibilidad en los instrumentos
de  planificacibon  municipales y
supramunicipales.
Incremento  de los niveles de
contaminacién atmosférica por el uso
del vehiculo privado en el entorno
urbano y periurbano.

Eventos climaticos extremos que se dan

con mayor frecuencia y virulencia.

e Implantaciéon de medidas a favor de la
movilidad sostenible

e Reaprovechamiento del espacio publico.

e Traslacion alarealidad local las politicas
nacionales y europeas relacionadas con
la mitigacion al cambio climatico.

e Incremento de la sensibilizacién
ciudadana en materia medioambiental y
de movilidad sostenible.

e  Planes supramunicipales de transporte y
movilidad sostenible.

instrumentos de

e Revision de los

ordenacién  urbanistica para un

desarrollo més sostenible y equilibrado.

1

10043&ent_id=1&idioma=

37

El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web:

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

OTROS DATOS
NO REQUIERE FIRMAS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 38 de 283

bty

i
i

la Unién Europea Transformacién A UNTAMIENTO O
NextGenerationEU W Y Resiliencia

%
|

- Financiado por [ : Plan de Recuperacion, @

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

3 Naturaleza y evaluacion de la
contaminacion

En este apartado, se describe la naturaleza y se evaltian los niveles de concentracion de
contaminantes e indicadores de ruido ambiental observados durante afios anteriores,

asi como las técnicas de evaluacién utilizadas.

3.1 Descripcion de los contaminantes

Tal y como se ha mencionado en el apartado anterior, en Pinto se realiza una
monitorizacion constante de la calidad del aire y otros parametros, en siete puntos del
municipio. Desde el Ayuntamiento se ofrecié acceso a la plataforma de obtencion de

datos actuales e historicos:

Ayto. Pinto 1 col. Buenos

ey

1

A continuacion se ofrece una descripcion de los principales elementos:

_id=1&idioma:

10043&ent_id:
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Se trata de un gas de efecto invernadero, relativamente potente que contribuye al
calentamiento global. Es altamente inflamable y puede formar mezclas explosivas con

el aire.

Cualquier combustible que contenga carbono, y que sea quemado sin suficiente
oxigeno como para formar COz, es una fuente potencial de CO. Las principales fuentes
de emision son los procesos de combustién en sectores no industriales, seguidos por

las actividades del sector agropecuario y por los procesos industriales sin combustion.

Las principales fuentes de emisiones de NO: son los procesos de combustion
(calefaccion, generacion de electricidad y motores de vehiculos). Como contaminante

atmosférico, el NO2 puede correlacionarse con varias actividades:

* En concentraciones de corta duracién superiores a 200 mg/m3, es un gas toxico
que causa una importante inflamacién de las vias respiratorias.
* Es la fuente principal de los aerosoles de nitrato, que constituyen una parte

importante de las PM25 y, en presencia de luz ultravioleta, del ozono.

1

En Espafia, el O3 constituye un problema generalizado, a causa de sus especiales

1&idioma:

condiciones de elevada insolacidn. Asi, se reparte por toda la peninsula, aunque con

niveles algo inferiores en la zona norte. En la troposfera, el 03 se forma de manera

10043&ent_id:

secundaria a partir de reacciones quimicas complejas. La velocidad y el grado de

formacién del O3 se ven muy incrementados con el aumento de la radiacién solar y las

emisiones antropogénicas.

39
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Las PM son un indicador representativo comun de la contaminacién del aire. Afectan a
mas personas que cualquier otro contaminante. Sus principales componentes son los
sulfatos, los nitratos, el amoniaco, el cloruro de sodio, el hollin, los polvos minerales y
el agua. Consisten en una compleja mezcla de particulas sélidas y liquidas de sustancias
organicas e inorganicas suspendidas en el aire. Si bien las particulas con un diametro
de 10 micrones o menos (< PM1o) pueden penetrar y alojarse profundamente dentro
de los pulmones, existen otras particulas ain mas dafiinas para la salud, que son

aquellas con un didmetro de 2,5 micrones o menos (< PMz,5)

Para analizar el nivel de decibelios registrados en el Mapa Estratégico de Ruido del afio
2018, asi como el resultante de cada una de las estaciones de medicién ambiental, es
necesario indicar previamente cdmo se clasifica el nimero de decibelios, segtin el tamo

del dia:

* Ld es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo
de todos los periodos dia de un afio. Su periodo comprende desde las 7:00 a las
19:00.

* Le es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo
de todos los periodos tarde de un afio. Su periodo comprende desde las 19:00 a
las 23:00.

* Ln es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, determinado a lo largo

1

de todos los periodos noche de un afio. Su periodo comprende desde las 23:00

alas 7:00.

t_id=1&idioma:

Asimismo, el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley

10043&ent_id:

37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciéon acustica,

objetivos de calidad y emisiones actsticas establece, en su segundo anexo, los objetivos

40
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de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes, indicados en

la tabla siguiente.

Indices de ruido

Ld Le Ln
e Sanitario, docente y cultural que 60 50
requiera una especial proteccion
contra la contaminacién acustica
a Residencial 65 55
d Terciario 70 65
c Terciario con predominio de uso 73 63
recreativo y espectaculos
b Industrial 75 65
f Afectados a sistemas generales de Sin determinar Sin
infraestructuras determinar

1

3.2 Normativa de calidad del aire

1&idioma:

En la actualidad, existen diferentes normativas que rigen la calidad del aire. En octubre

de 2022, la Comision presentd una propuesta destinada a actualizar y fusionar las

Directivas vigentes sobre calidad del aire ambiente (2004/107/CE y 2008/50/CE).

10043&ent_id:

El principal objetivo de esta revision es:

41
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e Fijar para todos los contaminantes atmosféricos unos valores limite y objetivo
vinculantes para 2030 mas estrictos;
e Establecer disposiciones en materia de calidad del aire que contribuyan a que

la UE cumpla su objetivo de ausencia de contaminacién para 2050.

La nueva normativa actualizard las normas de calidad del aire vigentes para adaptarlas
mas estrechamente a las recomendaciones de la OMS de 2021, que se basan en las
ultimas investigaciones cientificas sobre los efectos de la contaminacién atmosférica

en la salud.

En el grafico adjunto se muestra que, por ejemplo, menos del 1 % de la poblacion
urbana de la UE esta expuesta a niveles de PM2,5 nocivos segun las normas actuales de
la UE. Pero si se tienen en cuenta las directrices mas recientes de la OMS, ese porcentaje

se eleva al 97 %.

EU standards WHO guidelines

Fineparticulatematter oSO EOTHTEOTOOH GG EREEER SR IR

' <1% 97%
Particulate matter f‘{%:,;‘[‘ m - , ff\ 8565788 d5vES 88 8 O %9,
QNS AE ALIEN JIT0 () o)) WY

(Prte) 10% 76%‘ﬁ

o dbebeababababanade.

(04) 94%

RSB SR I SRS

90%

Nitrogen dioxide
(NO2)

1

1&idioma=

En noviembre de 2023, el Consejo alcanzé una posicién negociadora sobre la

propuesta. Tras alcanzar un acuerdo provisional con el Parlamento Europeo en febrero

10043&ent_id

de 2024, el Consejo adopt6 las nuevas normas en octubre de 2024.

La pregunta actual, es ;Qué es lo que cambiara?

42
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Segun el Consejo Europeo, la nueva Directiva propuesta establece normas de calidad
del aire mas estrictas para 2030, como paso intermedio para alcanzar el objetivo de
ausencia de contaminacion y contribuir a un entorno sin sustancias toxicas en la UE de

aqui a 2050.

Las nuevas normas se ajustaran en mayor medida a las directrices de la OMS y se
referiran, entre otras cosas, a los limites de emisiones, las obligaciones de reduccion de

la exposicion media y los umbrales de alerta.

Por ejemplo, en el caso de las particulas finas (PM2,5), que son responsables del mayor
numero de muertes prematuras en Europa, el valor limite anual se reducira de 25

ng/m?>a 10 pg/m? (el valor orientativo de la OMS es de 5 pug/m?).

Se espera que las nuevas normas reduzcan sustancialmente el nimero de muertes
prematuras debidas a la contaminacién atmosférica y la incidencia de enfermedades
conexas. También se prevé que las muertes prematuras vinculadas a la contaminacion

por PM2,5 se reduzcan en un 75 % en el plazo de 10 afios.

La propuesta requiere que la Comisidn revise periédicamente las pruebas cientificas
para verificar si las normas de calidad del aire revisadas estan siendo eficaces para

proteger la salud humana.

En determinadas condiciones, los Estados miembros podran solicitar una prorroga del

plazo para alcanzar los valores limite de calidad del aire.

En Espafia, en particular, ademas de otras leyes autondémicas o locales, se ha
consolidado la Orden TEC/351/2019, de 18 de marzo, por la que se aprueba el indice
Nacional de Calidad del Aire.

1

1&idioma=

La Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera,

10043&ent_id:

establece las bases en materia de prevencion, vigilancia y reducciéon de la

contaminacion atmosférica con el fin de evitar y cuando esto no sea posible, aminorar

43
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los dafios que de ésta puedan derivarse para las personas, el medio ambiente y deméas

bienes de cualquier naturaleza.

Por su parte, el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire incluye, en su articulo 28, una serie de apartados para regular la
informacion que se debe poner a disposicion del publico. Concretamente, el apartado
9 de dicho articulo, en la redaccién dada al mismo por el Real Decreto 39/2017, de 27
de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, establece
que el actual Ministerio para la Transicién Ecoldgica aprobard, mediante orden
ministerial, un Indice Nacional de Calidad del Aire, basado en el Indice de Calidad del

Aire Europeo.

Asimismo, una de las medidas incluidas en el Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-
2019 (Plan Aire II) consiste precisamente en la «elaboracion de indices sencillos de
calidad del aire para el publico general que permitan tener acceso de forma sencilla a
informacion sobre la calidad del aire de cualquier zona del territorio nacional. Estos
indices estaran basados en el «Air Quality Index», publicado por la Agencia Europea de

Medio Ambiente».

El Indice de Calidad del Aire Europeo fue puesto en marcha en noviembre de 2017 por
la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) y la Comision Europea. Dicho indice
permite a los usuarios comprobar la calidad actual del aire en ciudades y regiones de

toda Europa.

En relacion con los contaminantes especificos, la legislacion es la siguiente:

1

CH,4: Metano

1&idioma:

e Directiva (UE) 2024/2881: Esta directiva establece objetivos para mejorar la

calidad del aire en la Unién Europea, incluyendo la reduccién de emisiones de

10043&ent_id:

metano. Aunque el metano no tiene un limite especifico en la calidad del aire, su

reduccidn es crucial para mitigar el cambio climatico.

44
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CO: Monoxido de Carbono

e Directiva 2008/50/CE: Establece un limite de 10 mg/m? para un promedio de
8 horasl.
e Directiva (UE) 2024/2881: Refuerza los limites existentes y establece medidas

adicionales para reducir las emisiones de CO.
NO: Oxido Nitrico
e Directiva (UE) 2024/2881: Incluye el NO dentro de los 6xidos de nitrégeno
(NOx) y establece limites para la reducciéon de estos contaminantes.
NO,: Didxido de Nitrégeno

e Directiva 2008/50/CE: Establece un limite de 40 ug/m?* como promedio anual
y 200 pg/m* como promedio horario.
e Directiva (UE) 2024/2881: Refuerza estos limites y establece nuevas medidas

para reducir las concentraciones de NO en el aire.
NOx: Oxidos Nitricos

e Directiva 2008/50/CE: Establece limites para los NOx, incluyendo tanto NO
como NO,.
e Directiva (UE) 2024/2881: Refuerza los limites existentes y establece medidas

adicionales para reducir las emisiones de NOx.
03: Ozono

e Directiva 2008/50/CE: Establece un objetivo a largo plazo de 120 ug/m? para

1

un promedio de 8 horas.

1&idioma:

Directiva (UE) 2024/2881: Mantiene este objetivo y establece medidas

adicionales para reducir las concentraciones de ozono troposférico.

10043&ent_id:

PM, : Material Particulado con Didmetro Menor o Igual a 10 pm

45
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Directiva 2008/50/CE: Establece un limite de 40 pg/m* como promedio anual

y 50 pg/m? para un promedio de 24 horas.

Directiva (UE) 2024/2881: Refuerza estos limites y establece nuevas medidas

para reducir las concentraciones de PM .

PM,.5: Material Particulado con Diametro Menor o Igual a 2.5 pm

Directiva 2008/50/CE: Establece un limite de 25 pg/m?® como promedio anual.
Directiva (UE) 2024/2881: Reduce este limite a 10 pg/m* como promedio anual

y establece medidas adicionales para reducir las concentraciones de PM,.5

diferentes escenarios.

En otro orden de cosas, en Pinto y basado en los andlisis realizados por la empresa
KUNAK. Sensing Anywere, define el AQI SPAIN: indice de calidad del aire. La calidad

del aire se mide mediante un parametro llamado Indice de calidad del aire (AQI).

En la tabla siguiente, facilitada por la empresa antes mencionada se definen los

1

10043&ent_id=1&idioma=

Contaminante Indice del nivel
(basado en concentraciones de contaminantes en ug'ms)
oo MR R Detrie o B
(0-25) (26-30) (51-75) (76-100) (101-125) (126-200)
PMys(lh) (05 1420 HES
PMyp(1h) 1015 I N 41.50)
NO; (1) 010 2640 KIS 1-6
0; (1) 0-60 91-120 EHMBEY 161-200
€O (1) (200 201-1200 RIOBIITE 20013000 30014000
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una correspondencia numérica con las ubicaciones.

Desde el Ayuntamiento de Pinto se ofrecié acceso a la plataforma creada por KUNAK.
Sensing Anywere, para disponer de los datos de las mediciones de la calidad del aire
realizadas en Pinto de manera sistematica. Con esos datos se pueden establecer en qué

puntos existe mayor contaminacion, por qué sustancia ha sido causada, asi como la

A continuacidn, se desarrollan los puntos de mediciones, con el objetivo de establecer

1. Estaciones de medicion de calidad del aire en el municipio de Pinto

1

10043&ent_id=1&idioma=

Nombre: Descripcion: Latitud: Longitud:
Ayto. Pinto 1 col. Buenos Aires Colegio ptiblico Buenos Aires 40,236215 -3,700378
Ayto. Pinto 2 c. San Jose C/ San José 40,245639 -3,711337
Ayto. Pinto 3 pl. Capuchinas PI. Capuchinas, rotonda 40,243915 -3,701403
Ayto. Pinto 4 p. Dolores Soria Paseo Dolores Soria 40,241883 -3,697877
Ayto. Pinto 5 c. De San Juan C/ De San Juan 40,244091 -3,694670
Ayto. Pinto 6 c. Asturias C/ Asturias 40,252971 -3,692378
Ayto. Pinto 7 c. Isaac Albeniz C/ Isaac Albéniz 40,261545 -3,699740
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Municipios Comunidad de Madrid

LOCALIZACION DE LAS ESTACIONES DE MEDICION DE LA CALIDAD DEL AIRE EN EL MUNICIPIO DE PINTO
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Por categorias, el punto 6 (calle Asturias) es el que mdas dias de buena o
razonablemente buena calidad del aire ha registrado, con 115, seguido del punto
ubicado en el Colegio Buenos Aires, con 114. Este mismo punto es el que contiene
menos dias de calidad del aire regular. En calidad del aire desfavorable o muy

desfavorable, se sitda el registro de calle de San Juan, que a su vez es el que menos dias

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id

Calidad del aire (n.2 de dias)
Punto Razonablemente Muy Extremadamente
Buena Regular | Desfavorable
buena desfavorable desfavorable

1 9 105 34 32 4 0

2 1 95 64 24 0 0
: 3 1 99 66 16 2 0
5 4 12 92 37 43 0 0
é 5 0 74 48 62 0 0
E
8 6 18 107 45 14 0 0
£
g 7 9 99 43 33 0 0
E
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Respecto al metano, salvo en el punto de medicidn 3, del que no hay registros, se puede

comprobar que el punto 1 (Colegio Buenos Aires) es el que mas dias presenta con

menores emisiones de este contaminante. Aqui, donde mas CH, se concentra es en el

cuadrante suroeste, coincidiendo con la M-506. En cambio, el punto de mediciéon 5

(calle de San Juan) sufre mas dias de cantidades desfavorables o muy desfavorables de

metano, concentrandose al sur y junto a la localizacién del punto de medicién, con

varios focos. Es necesario mencionar que esta localizacion se corresponde con el centro

de Pinto.
Calidad del aire segin las emisiones de metano (CH,4) por dias
Punto Razonablemente Muy Extremadamente
Buena Regular | Desfavorable
buena desfavorable desfavorable
1 172 7 4 0 1 0
2 159 9 7 4 5 0
3 - - - - - .
4 142 18 20 3 1 0
5 160 4 10 6 4 0
6 140 15 21 7 1 0
7 172 0 1 0 1 0
50
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En cuanto al monoéxido de carbono, se puede comprobar que, de nuevo, el punto 1
(Colegio Buenos Aires) es el que mas dias presenta con menores emisiones de este
contaminante. Aqui, se concentra mas de esta sustancia al noreste, coincidiendo con el
centro de la ciudad. En cambio, el punto de medicion 4 (paseo Dolores Soria) sufre mas
dias de cantidades desfavorables o muy desfavorables de CO, concentrandose junto a

la localizacion del punto de medicion. Es necesario mencionar que esta localizacion se

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id

Calidad del aire segtn las emisiones de mondxido de carbono (CO) por dias
Punto Razonablemente Muy Extremadamente
Buena Regular | Desfavorable
buena desfavorable desfavorable

1 23 97 27 38 3 0
g 2 20 60 69 34 1 0
£ 3 9 86 46 39 4 0
3 4 38 32 52 61 1 0
E
3 5 23 44 73 41 1 0
£
g 6 21 53 70 35 5 0
H 7 27 78 40 39 0 0
E
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51
o




DOCUMENTO

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 52 de 283

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

Financiado por
la Unién Europea
NextGenerationEU

[
&

GommNG  MeSTIRG.
OUlmAe D TANSIORTES
TROMIDAD SosTENBLE

Plan de Recuperacion,

Transformacién

W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

Acerca del di6xido de carbono, se puede comprobar que los puntos 5 (calle de San Juan)
y 7 (calle Isaac Albéniz) son los que mas dias presentan con menores emisiones de este
contaminante. En ambos casos, esta sustancia se concentra junto a los mismos puntos
de aforo. En cambio, el punto de medicion 6 (calle Asturias) sufre mas dias de
cantidades desfavorables o muy desfavorables de NO,, concentrandose al oeste y junto
a la localizacion del punto de medicién. Asimismo, se incluye el niimero de horas en

que NO, es mayor que 200 pug/m? aunque ninguna localizacién ha rebasado tal

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id

cantidad.
Calidad del aire segun las emisiones de didxido de nitrégeno (NO) por dias
Punto Razonablemente Muy Extremadamente No.
Buena Regular | Desfavorable
buena desfavorable desfavorable horas

H 1 85 58 28 10 3 0 0
B
2 95 52 26 11 0 0 0
5 3 85 60 26 11 2 0 0
= 4 81 70 26 7 0 0 0
£ 5 | 102 53 25 4 0 0 0
3 6 46 86 30 17 5 0 0
£ 7 | 115 40 26 3 0 0 0
s
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3.3.5 0zono (03)

1

Respecto al O3, se puede comprobar que el punto 1 (Colegio Buenos Aires) es el que

1&idioma:

mas dias presenta con menores emisiones de este contaminante. Aqui, se concentra

mas de esta sustancia al oeste, coincidiendo con la M-506. En cambio, el punto de

10043&ent_id:

medicion 5 (calle de San Juan) sufre mas dias de cantidades desfavorables o muy

desfavorables de O3, concentrandose al este, coincidiendo con la A-4.
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Calidad del aire seguin las emisiones de ozono (0s) por dias
Punto Razonablemente Muy Extremadamente
Buena Regular | Desfavorable
buena desfavorable desfavorable
1 21 57 63 35 8 0
2 0 8 53 63 60 0
3 0 12 56 73 43 0
4 20 38 60 24 42 0
5 0 1 58 51 74 0
6 1 83 54 24 22 0
7 12 33 73 39 38 0

Se analizan tres indicadores mas para este contaminante. Dos de ellos son Roll 8 > 100
y Roll 8 > 120, que se corresponden con el numero de dias en los que la concentracion
méxima media horaria diaria de O; es mas de 100 pg/m® y 120 pg/m?
respectivamente. No obstante, ningtin punto a aforo ha registrado tales cantidades. Y
el tercero es el AOT80, que es la cantidad acumulada de O3 por encima del valor umbral
de 80 pg/m? para las horas de luz en la temporada de crecimiento (abril a septiembre).

En este ultimo, el indice mas alto se registra en el punto 5 (calle de San Juan).

Calidad del aire segtin las emisiones de ozono (03) por dias
Punto Roll 8> 100 Roll 8> 120 AOT80
T 2023 2024 2023 2024 2023
£
% 1 0 2 0 0 4,90
él 2 0 36 0 2 34,15
% 3 0 51 0 3 3,20
4 0 54 0 6 93,75

55

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

k=]
o
a
o
&
o
Q
I
L
s
]
w
<]
£
o
b=
S
o
@
I
£
£
Iy
%)
=
©
s
<]
©
K
]
®
°
@
2
1]
£
=




DOCUMENTO

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 56 de 283

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

Financiado por
la Unién Europea
NextGenerationEU

[
%

GommNG  MeSTIRG.
OUlmAe D TANSIORTES
TROMIDAD SosTENBLE

Plan de Recuperacion,

Transformacién
W Y Resiliencia

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

5 0 60 0 18 280,41
6 0 25 0 2 24,79
7 0 31 0 5 75,86

1

10043&ent_id=1&idioma=

estipuladas, es decir, empeorado los niveles de este contaminante.

En la comparacion de los dos ultimos afios analizados, los dos primeros indicadores,
referidos a la concentracién méaxima media horaria diaria de O3 es mas de 100 pg/m?
y 120 ug/m?3, respectivamente, tienen su respectiva comparacién con 2024, en donde

se visualiza claramente cémo han aumentado los dias que superan las cantidades

56
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3.3.6 Material particulado (PM,,s y PMy,)

Respecto al material particulado (PM,;), se puede comprobar que el punto 6 (calle

10043&ent_id:

Asturias) es el que mas dias presenta con menores emisiones de este contaminante.

Aqui, se concentra mas de esta sustancia junto al punto de medicién. En cambio, el

58
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punto 1 (Colegio Buenos Aires) sufre mas dias de cantidades desfavorables o muy

desfavorables de PM, s, concentrandose también junto al lugar de medicion.

Punto Calidad del aire segiin las emisiones de material particulado (PM,s) por dias
Buena  Razonablemente  Regular  Desfavorable Muy Extremadamente
buena desfavorable desfavorable
1 96 60 7 19 2 0
2 157 17 8 2 0 0
3 132 38 4 9 1 0
4 113 50 11 10 0 0
5 146 28 2 8 0 0
6 157 22 2 3 0 0
7 99 66 8 10 1 0

La tendencia se mantiene, segtn reflejan en los datos obtenidos de la red de calidad del
aire entre enero y noviembre de 2024, con el punto 4 como lugar con mayores
concentraciones desfavorables de PM2;5, con mas de una docena de dias por encima de
limites muy desfavorables. No obstante, es necesario mencionar el Unico dia que

supero este indicador el punto 2 (calle San José), las cantidades fueron cercanas a 350
ug/m>.
Respecto al material particulado (PM1o), se puede comprobar que, nuevamente, el

punto 6 (calle Asturias) es el que mas dias presenta con menores emisiones de este

1

contaminante. De hecho, no cuenta con ninguno desfavorable. Aqui, se concentra mas

t_id=1&idioma:

de esta sustancia junto al punto de medicién. En cambio, de nuevo el punto 1 (Colegio

10043&ent_id:

Buenos Aires) sufre mas dias de cantidades desfavorables o muy desfavorables de

PM1o, concentrandose al sureste de esta localizacion.
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MEMORIA

Ademas, se ha incluido un indicador (no. Dias), reflejando el nimero de dias en que
PM;, es mayor que 50 pg/m?>. Se han superado esta cantidad media docena de dias en

el Colegio Buenos Aires (punto 1).

Punto Calidad del aire segiin las emisiones de material particulado (PM1o) por dias
Buena Razonablemente Regular Desfavorable Muy Extremadamente  No.
buena desfavorable desfavorable dias
1 105 61 12 5 1 0 6
2 162 21 0 1 0 0 1
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3 139 42 2 1 0 0 1
4 136 47 1 0 0 0 0
5 164 19 1 0 0 0 0
6 171 13 0 0 0 0 0
7 164 19 0 1 0 0 1

1

10043&ent_id=1&idioma=

La tendencia cambia algo en 2024, segtn se refleja en los datos obtenidos entre enero
y noviembre, con el punto 4 como lugar con mayores concentraciones desfavorables
de PM1o, con hasta 6 dias por encima de los 50 pg/m>. Nuevamente, el Gnico dia que

superd este indicador el punto 2, las cantidades fueron superiores a 350 pg/m?>.
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3.3.7 Andlisis estadistico

A continuacién, y basdndonos en los datos anteriores se realiz6 un estudio estadistico

de intervalos de confianza que nos definira con el nivel de confianza del 95% (suceso

1

seguro), los valores minimos y maximos de los valores medios de la concentracion de

1&idioma:

los diferentes contaminantes en el periodo temporal analizado.

10043&ent_id:

En la tabla adjunta pueden verse los resultados de este estudio:
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g Desviacion | Coeficiente
Media i vt

tipica de variacion

o) 4046 794 020
(ng/m®)

NO, (ug/m?) 8,9 34 0,38
03 (ug/m?) 32 93 0,29
PM, o (Hg/m?) 116 47 041
PM;s (ug/m’) 6,1 22 0,36

Valores estadisticos de la muestra

Max Min Media
i 421,19 388,01 4046
(ng/m?)

NO; (pg/m’) 9,26 8,54 89
05 (ug/m?) 3331 30,69 32
PM,, (ugin?)| 12,08 11,12 116

PMs(ug/m?)| 635 585 6,1

Valores maximos y minimos esperados de la media de concentraciones de contaminantes

Contaminante | Valoreslimite

CO GCc (ug/m?) 2000

NO, (ug/m’) 40

03 (pg/m?) 120
PM,, (pg/m?) 40
PM; s (ug/m?) 20

Valores limite

Nivel sonoro
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Para el estudio acustico se han utilizado datos en continua de las siete estaciones

siguientes:

e Buenos aires
e San]José

e (Capuchinas

e Dolores Soria
e San]Juan

e Asturias

e [saac Albéniz

En cada una de las anteriores estaciones se han realizado 174 mediciones del nivel

acustico en dbA, que es una de cantidad mas que suficiente.

Con estos datos se han calculado la media, desviacidn tipica y el coeficiente de variacién

de cada una de las 7 muestras. En la tabla siguiente se presentan los resultados

obtenidos.
Media Desviacion  Coeficiente
tipica de
variacion
Buenos aires 58,84 5,51 0,09
San José 58,89 7,17 0,12
Capuchinas 58,93 8,51 0,14
Dolores 58,97 9,65 0,16
Soria
San Juan 58,99 10,66 0,18
Asturias 59,02 11,58 0,20
Isaac 58,10 14,68 0,25
Albéniz

Es de hacer notar los valores tan bajos de los diferentes coeficientes de variacién, lo
que nos dice que las muestras son altamente representativas y por lo tanto los

resultados que podamos obtener de los diferentes calculos, son muy fiables.
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A continuacion, vamos a realizar una prediccién con una fiabilidad del 95 de los valores

maximos y minimos esperados en cada una de las siete estaciones, para ello realizamos

un estudio de intervalos de confianza, basandonos en la T de Student.

En la tabla siguiente, podemos apreciar los valores antes comentados.

Media Maximo Minimo

Buenos aires 58,84 59,67 58,01
San José 58,89 59,96 57,81
Capuchinas 58,93 60,20 57,65
Dolores 58,97 60,42 57,52
Soria

San Juan 58,99 60,60 57,39
Asturias 59,02 60,76 57,27
Isaac 58,10 60,31 55,89
Albéniz

Como puede apreciarse ninguno de los valores maximos en periodo diurno supera los
65 dbA, por lo que podemos concluir que tenemos evidencia estadistica, con un nivel
de fiabilidad del 95%, que ninguno de los valores medios en las siete estaciones

analizadas va a superar el nivel de los 65 dbA.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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3.5 Conclusiones analisis de inmisiones y ruido

Ala vista del estudio anterior, podemos concluir:
Los cinco contaminantes esenciales a saber:

CO GCc (ug/m?)
NO; (ug/m?)
03 (ug/m?)
PM;, (g/m?)
PM2,5 (ug/m?)

SEANEENEENERN

tienen concentraciones bajas, respecto a los limites establecidos, sin embargo, existen
un numero de dias (muy escaso) en que pueden superarse los limites establecidos,
pero estos episodios puntuales, en ningin caso pueden ser achacados a

incrementos del trafico.

e Todos los contaminantes tienen un desarrollo geografico y temporal muy similar,
lo que no plantea una gran estabilidad en las posibles variaciones en las
concentraciones de estos.

e Solo en episodios muy esporadicos los 6xidos de nitrégeno y el ozono, pueden
presentar comportamientos dispares, los primeros porque histéricamente es un
gas que podriamos catalogar de “cadtico” debido a sus propiedades y la forma en
que se difunde en la atmdsfera.

e Solo el ozono presenta algunos picos, todos ellos de caracter estacional y por causas

naturales, es preciso estar atento a estos episodios por las consecuencias en la salud

1

de la ciudadania que, por otro lado, son perfectamente conocidas.

1&idioma:

Del estudio estadistico realizado mediante intervalos de confianza, tenemos

10043&ent_id:

evidencia estadistica con los datos aportados que los maximos esperados para las

concentraciones de los diferentes gases son los expresados en la tabla adjunta:
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Contaminante Max %

Valores
limite

COGCc (ug/m?*) | 2000 (421,19 0,21

NO (ugim’) 40 | 9,26 | 0,23

0, (ug/m?) 120 | 33,31 | 0,28

PM,, (ug/m?) 40 12,08 | 0,30

PM; 5 (ug/m?) 20 6,35 | 0,32

esperada.

El resultado fue el siguiente:

Como puede apreciarse, ninguno de los valores maximos esperados supera el 32%

de los valores maximos respectivos.

Con estos datos podemos concluir que la calidad del aire en la zona estudiada es
optima y las variaciones a la baja del trafico que se van a plantear no haran mas que

mejorarla, aunque es preciso realizar una valoraciéon de la baja porcentual

e Con respecto a los niveles actsticos, se realizé una prediccion de los valores
maximos y minimos esperados con una fiabilidad del 95% para ello realizamos un

estudio de intervalos de confianza, basandonos en la T de Student.

Maximo Minimo

Media
Buenos aires 58,84
San José 58,89
Capuchinas 58,93

1

Dolores Soria 58,97

1&idioma:

San Juan 58,99

10043&ent_id

Asturias 59,02

Isaac Albéniz 58,10

59,67 58,01
59,96 57,81
60,20 57,65
60,42 57,52
60,60 57,39
60,76 57,27
60,31 55,89
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Como puede apreciarse ninguno de los valores maximos en periodo diurno supera los
65 dbA, por lo que podemos concluir que tenemos evidencia estadistica, con un nivel
de fiabilidad del 95%, que ninguno de los valores medios en las siete estaciones

analizadas va a superar el nivel de los 65 dbA.
Alavista de los datos analizados podemos concluir:

v" Los valores medios obtenidos son claramente inferiores a los 65 dbA
recomendados por la actual normativa para zonas residenciales. Es de
hacer notar que las muestras utilizadas son muy representativas de la
evolucidn de la variable actstica tal y como lo aseveran los valores de los
coeficientes de variacion, todos ellos muy por debajo de 0,5 que es un
valor 6ptimo. (La muestra sera mucho mas representativa cuanto menor
sea el coeficiente de variacion).

v" Del estudio de intervalos de confianza, podemos decir que se refuerza si
cabe mas la conclusion anterior, ya que los valores maximos que
podemos esperar con un nivel de confianza del 95%, no superan en
ninguna de las estaciones los 69 dbA, por lo que tenemos evidencia

estadistica clara de la calidad actstica de la zona analizada.
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4 Analisis del trafico

4.1 Datos de partida de los aforos de las camaras del Ayuntamiento

A continuacion, se presentan los datos correspondientes a la extraccién de datos de las
camaras del Ayuntamiento, para la semana mdas representativa (datos sin

estacionalidad y considerados normales) del conjunto de datos analizado.
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El grafico anterior muestra el trafico semanal en Pinto, desglosado por dias de la

semana.

1. Mayor trafico: El lunes es el dia con mayor trafico, alcanzando 98,805 vehiculos.

Le sigue el martes con 94,473 vehiculos.

T 2. Menor trafico: El domingo presenta el menor trafico, con 63,427 vehiculos,
£

3 seguido del sabado con 77,258 vehiculos.

g 3. Dias laborales mas transitados: Entre semana, el trafico es mas alto, con

promedios que rondan los 90,000 vehiculos diarios (excepto el miércoles, con

80,744 vehiculos, que muestra un descenso significativo).
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4. Diferencia fin de semana vs. laboral: El trafico disminuye notablemente
durante el fin de semana, especialmente el domingo, reflejando cambios en los

patrones de movilidad, posiblemente por menor actividad laboral.

59242
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Este grafico muestra la distribucion semanal del trafico en Pinto por puntos de aforo

especificos y dias del mes, con las siguientes cuestiones clave:

¢ Los puntos con mayor trafico son Nassica IN, Nassica OUT y Plz. G. Civil #1,

alcanzando picos de 10,000 a 12,000 vehiculos en ciertos dias.

e Los puntos con menor trafico incluyen C. Alpujarras y C. Buenos Aires, con

valores cercanos a los 2,000 a 4,000 vehiculos.

e Hay fluctuaciones claras en los volimenes de trafico segun los dias (24 al 30).

Por ejemplo, el dia 24 muestra volimenes mas bajos en la mayoria de los

1

puntos, mientras que el dia 29 presenta un aumento generalizado en el trafico.

t_id=1&idioma:

Denotando el factor laborable-fin de semana comentado en el punto anterior.

10043&ent_id:

o Tanto Nassica IN como Nassica OUT tienen los picos mas altos, lo que indica

que es una zona clave de transito en Pinto, posiblemente por la actividad

comercial y/o logistica.
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El siguiente grafico muestra la distribucién horaria del trafico en Pinto durante un dia

laborable.

o Horas pico de la mafiana: El trafico aumenta significativamente entre las 7:00
y 9:00 horas, con un maximo cercano a los 8,000 vehiculos a las 8:00. Esto
probablemente corresponde al desplazamiento hacia los lugares de trabajo o

estudio.

e Horas pico de la tarde: Hay un segundo incremento importante entre las
17:00 y 19:00 horas, con un nivel similar al de la mafiana. Esto refleja el

regreso del trabajo o actividades diarias.

1

o Horas nocturnas y madrugada: El trafico es muy bajo entre las 0:00 y 5:00

1&idioma:

horas, con valores inferiores a los 1.000 vehiculos.

Horas intermedias: Entre las 10:00 y 13:00 horas, hay un flujo constante pero

10043&ent_id:
L]

menor en comparacion con los picos, oscilando entre 3.000 y 5.000 vehiculos.
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Entrelas 14:00y 16:00 horas, se observa un ligero descenso, posiblemente por

la pausa del almuerzo, pero el trafico vuelve a incrementarse rapidamente hacia

la tarde.

Distribucion horaria
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A continuacion, se exponen los traficos en su oscilograma horario para cada punto:

1
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4.2 Datos de partida de los aforos de las camaras del Ayuntamiento

De manera ad-hoc para este contrato se han instalado cinco cdmaras adicionales a las
ya utilizadas por el Ayuntamiento, de manera que complementen la red y que se
puedan extraer datos de estas con ubicaciones asociadas al casco histérico y ligadas a

estaciones de medicion ambiental.

Estas camaras disponen de una consola central que permite la visualizacién de los
datos, asi como unos principales indicadores, aunque es totalmente ajustable a las

necesidades.

Resumen Diario de Vehiculos

1239 ° 75 131 Q 157 e

34 'm0 1317 @

Ademas, se pueden exportar los datos para su andlisis preciso mediante una

herramienta de exportacion a un archivo .csv convertible a una hoja Excel.

1
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LEYENDA

’ Ampliacion nuevas cimaras para el contrato

1&idioma:

. Camaras Trafico Ayuntamiento Pinto

0 Ubicaciones Estaciones Medidores Calidad del Aire
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Se ha elegido de igual manera una semana tipo del conjunto de los datos analizados,

con el objetivo de ampliar la informacién existente detallada en el punto anterior.

A
n IS = )
o) @ o 3] =
I ~ 00 @
e = g -
—
o
=
o0
o
o
I
n
LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO

1. Dias laborables (lunes a viernes):
o Eltrafico es mas alto en comparacion con los fines de semana.
o Eljueves es el dia con mayor trafico, alcanzando 19.984 vehiculos

o Le siguen el viernes (18.104) y el martes (17.970), mostrando niveles

de actividad muy similares.

o Ellunes y miércoles tienen los valores mas bajos de los dias laborables,

con 17.395 y 16.882 registros respectivamente.

2. Fines de semana (sabado y domingo):

1

o Existe una caida significativa en el trafico durante los fines de semana.

t_id=1&idioma:

o El sdbado registra 8.103 vehiculos, mientras que el domingo tiene el

10043&ent_id:

valor mas bajo con solo 5.203 veh.
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El grafico muestra la distribucidon horaria del trafico en la zona controlada a lo largo
de las 24 horas del dia.
1. Horas de baja actividad (1:00 a 6:00):

o Durante lamadrugada, la actividad es minima, con valores muy bajos que

apenas superan los 500 veh en algunos casos.
o Este comportamiento es tipico de periodos nocturnos o de descanso.
2. Incremento significativo (6:00 a 8:00):
o A partir de las 6:00, se observa un fuerte aumento en la actividad.

o El pico mas pronunciado ocurre entre las 7:00 y las 8:00, alcanzando

aproximadamente 4.000 veh.

1

3. Valle de actividad alta (8:00 a 18:00):

t_id=1&idioma:

o Desde las 9:00 hasta las 18:00, los niveles se mantienen relativamente

10043&ent_id:

altos, con pequeiias fluctuaciones.
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o Los valores oscilan alrededor de 3.500 veh, lo que sugiere una fase

estable de alta actividad durante las horas laborales o de mayor

movimiento.

o Estaeslaprincipal diferencia respecto al resto de aforos realizados fuera
de esta area, donde existia un periodo valle mas pronunciado. En esta
area mas reducida del casco histérico se observa que el periodo valle
mantiene traficos elevados y que ademas no se produce la bajada del
trafico a las 13:00 horas. Fundamentalmente se fundamenta en la
actividad del propio casco histérico, con un elevado porcentaje de trafico

al trabajo, gestiones, distribucion de mercancias y paqueteria.
4. Descenso gradual (18:00 a 24:00):
o Después de las 18:00, comienza una caida constante en la actividad.

o Eldescenso es especialmente pronunciado a partir de las 20:00, llegando

nuevamente a niveles minimos después de las 23:00.

1
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4.3 Modelo de microsimulacion

Para la realizacion del modelo de simulacion y los calculos posteriores, se han utilizado
los siguientes datos de trafico:
1. Consulta de datos de la movilidad procedente de datos del posicionamiento de

los teléfonos méviles.
2. Viajes diarios origen-destino procedentes de la EAM actualizados: a partir de la

zonificacion de Pinto se ha proporcionado los viajes diarios entre las diferentes
zonas - origen-destino - dentro de la ZBE, que hacen un total de 64.373 viajes
al dia.
3. Datos de aforos:
a. Inicialmente se recopilaron datos de trafico de 15 puntos de cAmaras en
ubicaciones estratégicas de la ZBE
b. Posteriormente se incluyeron datos adicionales de 5 camaras mas
colocadas para este contrato, completando un total de 20 puntos de
medicion
4. Se trabaja con datos de Hora Punta para esta microsimulacidn.
5. Datos del parque vehicular: estos datos incluyen informacién sobre la
composicion del parque de vehiculos en la ZBE.
En concreto, se obtiene que:
a. El porcentaje de vehiculos pesados en la ZBE es el 2,5%

b. El porcentaje de vehiculos de gasolina en la ZBE es el 39%.

1

c. El porcentaje de vehiculos de gasoil en la ZBE es el 61%.

t_id=1&idioma:

10043&ent_id:

En este epigrafe se ha llevado a cabo una simulacién asistida por ordenador, con el

programa informatico Aimsun 8.1., para la recreaciéon lo mas fiable posible del

comportamiento de los vehiculos. Después de la simulacidn se han obtenido los datos

83

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 84 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

IO o 4 A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

mas representativos del funcionamiento del trafico. El modelo de simulacién se ha
delimitado siguiendo la estructura viaria y los limites de la ZBE. Se han integrado los

datos de partida en el software para construir el modelo.

1
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Area simulada completa.
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A partir de los datos proporcionados de viajes diarios entre las diferentes zonas de Pinto, se elabora una matriz origen-destino

831 832 833 838 839 1231 1232 1834 1835 1836 2834 2835 2836 3834 3835 3836 4834 4835 4836 5835 5836 6835 6836 7835 7836 8335 8836 9835 9836 10835 11835 14835 18835 1000000 2000000 3000000 TOTAL
831 B B 109 B - 61 - 1 19 22 13 4 34 1 17 27 0 10 28 15 42 41 30 1 71 4 59 20 23 10 2 3 11 1750 895 786 4124
832 - - - - - - - 114 1 13 3 17 1 13 13 0 8 14 12 20 31 15 1 3B 3 20 16 1 7 2 2 8 1078 74 31| 1804
833 109 - 330 2 - 187 - 53 27 25 797 6 40 44 25 3R 26 15 32 23 48 61 34 2 8 7 68 30 27 14 4 4 16 4089 328 428 | 10.026
838 - - 22 - - 138 - 3 - 152 - 73 - 13 2 - "% - 20 - 15 - B - 29 - "o - - - 169 172 61| 887
839 - - - - - - - - - S e - - - - - - - - 74 - - 74
1231 61 - 233 138 - 49 - 18 38 11 26 9 17 15 34 13 9 20 13 31 20 8 14 30 34 9 28 42 1 19 5 6 22 72 165 323 | 2559
1232 - - - - - - - M 14 11 10 3 17 9 13 14 5 8 14 12 20 31 15 11 36 3 30 16 11 7 2 2 8 691 161 304 | 1729
1834 2 188 3 - 19 M 2 2 4 ¥ o0 6 2 2 5 1 1 5 2 7 4 5 1 122 0 10 2 4 1 0 0 1 112 21 4| 38
1835 17 “o7 - - 2 14 2 3 3 2 1 5 2 3 4 1 2 4 3 6 7 5 2 1 1 9 3 4 2 0 0 2 354 43 78| 693
1836 16 " 26 6 - 15 1" 3 2 1 51 1 2 3 2 2 2 1 2 2 3 5 2 2 5 1 4 2 2 1 0 0 1 177 68 17 449
2834 27 13 865 52 - 283 160 37 28 56 550 6 8 30 25 70 18 15 70 23 106 62 75 22 180 7 149 31 58 14 4 4 AT 1679 320 63| 5206
2835 4 3 4 - - 10 3 0 1 1 6 0o 1 0 1 1 0 0 1 1 1 2 11 3 0 2 11 0 0 0 0 82 10 18] 161
2836 25 74 9 - 23 17 5 4 2 8 1 4 4 3 3 3 2 3 3 4 8 3 3 71 6 4 2 2 0 1 2 217 107 2| 703
3834 1 1 48 3 - 16 9 2 2 3 3 0 5 2 1 4 1 1 4 1 6 3 4 1 10 o0 8 2 3 1 0 0 1 %2 18 3| 286
3835 15 13 16 - - % 13 2 3 3 2 1 5 1 3 4 1 2 4 2 6 6 4 2 10 1 8 3 3 1 0 0 2 319 38 70| 23
3836 20 13 B 7 - 8 14 4 3 2 e 1 3 4 3 2 2 2 2 2 3 6 2 2 6 1 5 3 2 1 0 0 2 221 85 21| 561
4834 1 0 28 2 - 9 5 1 1 2 18 0 3 1 1 2 1 0 2 1 3 2 2 1 6 0 5 1 2 0 0 0 1 54 10 2 169
4835 9 8 9 - - 23 & 1 2 2 145 0 3 1 2 2 0o 1 2 1 3 4 2 1 6 0 5 2 2 1 0 0 1 191 23 42| 374
4836 20 4B 7 - 8 14 4 3 2 & 1 3 4 3 2 2 2 2 2 3 6 2 2 6 1 5 3 2 1 0 0 2 222 86 21| 564
5835 14 12 E . 3% 12 2 3 3 28 1 4 1 2 4 1 1 4 2 5 6 4 2 9 1 8 3 3 1 0 0 2 293 35 65| 573
5836 30 20 50 Mmoo 28 21 7 4 3 9% 1 4 5 4 3 3 2 3 4 5 9 4 3 9 1 7 5 3 2 1 1 3 335 130 32| 850
6835 38 31 39 - - 5 31 4 7 8 6 2 12 3 6 9 2 4 10 6 14 1 1 6 25 2 20 8 8 4 1 1 4 791 9% 175 | 1.546
6836 2 15 35 8 - 20 15 5 3 2 6 1 3 4 3 2 2 2 2 3 4 73 2 6 1 5 3 2 2 0 0 2 233 %2 23| 605
7835 13 " 14 - - 34 1" 1 2 3 22 1 4 1 2 3 1 1 3 2 5 6 4 2 9 1 7 3 3 1 0 0 1 283 34 63 554
7836 52 3B 8 19 - 47 3% 1 7 5 1 2 7 9 7 6 5 4 6 6 9 16 6 6 15 2 13 8 5 4 1 1 4 572 221 54| 1.452
8835 4 3 4 - - 10 3 0 1 1 7 0 1 0 1 1 0 0 1 1 2 2 11 3 0 2 11 0 0 0 [ 8 10 19| 166
8836 43 2 70 15 - % 3% 9 6 4 18 1 6 8 5 5 4 3 5 5 7 13 5 5 13 1 10 7 4 3 1 1 4 474 183 45| 1.203
9835 19 6 19 - - 47 16 2 3 4 30 1 6 2 3 5 1 2 5 3 7 8 5 3 12 1 10 4 4 2 0 1 2 391 a7 87| 765
9836 17 Mmoo 6 - 5 11 4 2 2 s 1 2 3 2 2 2 1 2 2 3 5 2 2 5 1 4 3 2 1 0 0 1 184 71 17| 466
10835 9 7 9 - - 2 7 1 2 2 14 0o 3 1 1 2 0o 1 2 1 3 4 2 1 6 0 5 2 2 1 0 0 1 182 2 40| 356
11835 2 2 2 - - 6 2 0 0 o0 4 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 110 10 10 o0 0 0 0 0 48 6 11 9
14835 3 2 3 - - 7 2 0 0 1 4 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 110 2 0 111 0 0 0 0 56 7 12 110
18835 10 8 10 - - 2 & 1 2 2 1 0 3 1 2 3 1 1 3 2 4 4 3 1 70 5 2 2 1 0 [ 1 211 2 ar| 412
1000000 1790 1153 3.987 80 74 651 733 113 388 150 1690 90 235 93 349 188 55 210 189 321 285 867 203 311 486 93 403 420 156 199 52 62 231 - - - | 16318
2000000 895 - 208 72 - 206 161 22 48 75 322 11 117 18 43 94 10 26 94 40 142 107 101 39 242 12 201 5 78 25 6 8 29 - - - 3.603
3000000 934 M1 474 250 - 323 518 3 73 21 49 17 33 3 66 26 2 40 27 61 40 164 29 59 69 18 57 81 22 38 10 12 M - - - 3.960
4.220 1.804 9.893 810 74 2559 1956 337 717 455 5038 167 713 277 645 569 163 387 572 593 862 1.600 614 574 1.473 171 1220 792 473 368 97 114 427 16.547 3.606 3.486 64.373
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Para la simulacién, se han adoptado los datos indicados anteriormente, mientras que

los criterios de simulacién han sido los siguientes:

Climatologia Soleado
Tipo de vias Arterial/calle
Velocidad maxima 30/20 km/h en funcion de la via

La simulacién realizada con Aimsun 8.1 permite obtener diversos indicadores clave
sobre el comportamiento del trafico en la ZBE durante la hora punta, entre los que

destacan:

o Intensidad de trafico: distribucién del niumero de vehiculos por hora en los
viales de la ZBE.

e Relacion flujo/capacidad: relacion entre el flujo o intensidad de trafico y la
capacidad de los viales.

e Densidad simulada: evaluacion de la cantidad de vehiculos por kilémetro de via.

e Tiempo de demora: medicién del tiempo de espera en el acceso a las

intersecciones.

1
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Fluje Simulade por Carril (Color) (veh/h)
[ 0 hasta 100

100 hasta 500
[ 500 hasta 1000
I 1000 hasta 1500
I = 1500
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Ratio flujo/capacidad. Elaboracion propia.
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Densidad Simulada (Color) (veh/km})
[ 0 hasta 20

20 hasta 40

40 hasta 60
[ 60 hasta 80
I 30 hasta 100
I 100 hasta 120
I - 120
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Densidad simulada (vehiculos/km). Elaboracién propia.
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Tiempe de Demera Simulade (Color) (sec)
0 hasta 10
[ 10 hasta 15
15 hasta 25
I 25 hasta 35
[N 35 hasta 50
I -- 50
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Tiempo de demora (segundos).

Distancia recorrida: valor total de los kilémetros recorridos por todos los

vehiculos en el modelo.

KM RECORRIDOS HP
LIGEROS PESADOS TOTAL
TOTAL 6967,33 91,08 7058,41
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Como principales conclusiones, se ha observado que no existen graves problemas de
tréafico en el municipio, ni siquiera para la hora punta considerada, no hay saturacién
ni niveles de servicio que empeoren un nivel C, por lo que la situacidn del trafico es

estable.

El ratio flujo vehicular / capacidad maxima de las vias durante las horas

punta.

1. Lamayoria de las calles se encuentran marcadas en azul claro o azul
oscuro, indicando un flujo vehicular bajo o moderado en relacién con

la capacidad de las vias.

2. Algunas calles del centro de Pinto y los accesos a las zonas mas
urbanizadas muestran niveles de trafico moderados (amarillo y

naranja), lo que indica un mayor uso durante las horas punta.

3. Las vias marcadas en rojo (por ejemplo, accesos clave como la
entrada al municipio desde el sur) presentan los mayores problemas
de trafico. Estas dreas en ningin caso estan cerca de limites criticos
salvo en determinadas horas en el Paseo de las Artes conectando con

la M-506.

4. El trafico mas intenso tiende a concentrarse en vias principales,
rotondas y accesos a zonas residenciales o comerciales, como la
circunvalacion del Casco Histérico procedente de la salida de

vehiculos de residentes hacia la M-506 y la A-4.
Carga vehicular.

5. Existe alta carga vehicular en el eje Antonio Lépez-Manuel de Falla, y
su paralela Paseo de las Artes, fundamentalmente hacia y desde la M-

506, al ser un recorrido de entrada y salida en el municipio se intuye
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que puede haber traficos externos de paso, y habra que hacer anélisis

concreto en puntos adicionales de este documento.

Existe un eje con cierta densidad de trafico que es la salida sur del

casco historico por la Cafiada Real de Toledo, que se fundamente en

la busqueda de las vias de alta capacidad por parte de los residentes

en Pinto en sus

fundamentalmente.

destinos

hacia Madrid, Parla y Getafe
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LEYENDA
Ratio flujo / capacidad via

— <01

1

— 0,1 - 0,2

02-03
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04-05

05-06

—
— 50,6
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Intensidad de vehiculos en hora punt

INTENSIDAD EN HORA PUNTA. NUMERO DE VEHICULOS TOTALES POR SECCION VIARIA

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA AC ZACION DEL P! DIAGNOSTICO, PLANIFICACION, CREACION E IMPLANTACION DE

)NA DE BAJAS EMISIONES EN EL MUNICIPIO DE PI MADRID), Y REDACCION DE PROYECTO Y ORDENANZA DE LA MISMA
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4.4 Traficos de los barrios del norte

Del andlisis particular de las camaras ubicadas en las vias objetivo-principales de los
barrios del norte de Pinto, se pueden obtener las cargas vehiculares para dia laborable

y para dia domingo.

4.4.1 Antonio Lépez-Manuel de Falla

Vehiculos dia laborable viario Ant. Lopez / M. Falla
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Vehiculos dia domingo viario Ant. Lopez / M. Falla
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El gréfico de dia laborable que es el que mayor trafico refleja, y donde se concentraran
las incidencias, se muestra la cantidad de vehiculos que transitan durante un dia
laboral tipico en las calles de Antonio. Lopez y Manuela de Falla, desglosada por horas.

A continuacion, se indican las principales tendencias:

e Durante la madrugada (entre las 0:00 y las 5:00), el trafico es minimo,
con casi ningtin vehiculo en circulacion.

e A partir de las 6:00, comienza a aumentar significativamente el
trafico, alcanzando un primer pico entre las 7:00 y las 9:00. Esto
corresponde con la hora punta de la mafiana, cuando las personas se
dirigen a motivos de viaje obligados (trabajo y estudios) y
recurrentes.

e Después de las 9:00, el flujo vehicular disminuye, pero se mantiene
constante durante las horas de la mafana y el mediodia (10:00 a
15:00), con niveles moderados de trafico.

e El trafico aumenta nuevamente entre las 16:00 y las 19:00,
alcanzando su maximo alrededor de las 18:00. Este es el pico de la
tarde, cuando la gente regresa del trabajo o realiza otras actividades.

o Después de las 19:00, el trafico comienza a disminuir gradualmente,

y a partir de las 22:00 el nimero de vehiculos es muy bajo.

1
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Paseo de las Artes

Vehiculos dia laborable viario P2 de las Artes

2 3 4 5 6 7 8 9
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Vehiculos dia domingo viario P2 de las Artes

| [ T | |“‘|II“‘|III
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i
1

En el grafico sobre el dia laborable, se muestra la cantidad de vehiculos que transitan a

lo largo de un dia tipico en el Paseo de las Artes, desglosado por horas. A continuacion,

se indican las principales tendencias:

e Durante la madrugada (de las 0:00 a las 4:00), el trafico es

practicamente inexistente, con muy pocos vehiculos circulando.
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e A partir de las 5:00, se observa un incremento gradual del tréfico.

e Entre las 6:00 y las 9:00, el flujo vehicular es constante y alto,
indicando la hora punta de la mafana.

e Entre las 10:00 y las 13:00, el trafico permanece elevado y
relativamente estable, con una ligera disminucién alrededor de las
12:00.

o Hay un notable incremento entre las 14:00 y las 18:00, alcanzando el
maximo trafico del dia alrededor de las 17:00 y 18:00. Este es el
segundo pico horario, vinculado al regreso de las personas del trabajo
o actividades escolares.

o Después de las 18:00, el trafico comienza a disminuir
progresivamente, aunque con algunos niveles moderados hasta las
21:00. A partir de las 22:00, el numero de vehiculos baja

considerablemente.

Se ha realizado en Pinto un andlisis de caminos minimos en las relaciones en vehiculo
privado procedentes del resto de la Comunidad de Madrid en base a los datos de la
Encuesta Domiciliaria de Madrid EDM. El objetivo de este analisis era comprobar si
existen traficos de paso que atraviesen el municipio pero que son ajenos al mismo. En

este sentido se han detectado dos tipos de movimientos:

1. Los traficos rodados que utilizan las grandes infraestructuras viarias que
atraviesan el término municipal de Pinto. Las mas importantes son la A-4, la M-

50y la M-506. Por estas carreteras se mueven elevados volimenes de trafico de

1

paso que no tienen ni su origen ni su destino en Pinto. Desde el punto de vista

1&idioma:

del presente trabajo no se pueden aplicar acciones en dichas infraestructuras.

10043&ent_id:

2. Por otro lado estan los flujos de movilidad en vehiculo privado que utilizan las

calles y vias del &mbito urbano de Pinto atravesando el municipio y que no

tienen ni su origen ni su destino en el propio Pinto. Este tipo de desplazamiento
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se realiza para acortar el viaje por multiples motivos como puede ser la

cogestion en otras vias o para reducir la distancia a recorrer.

En Pinto dada su localizacion con respecto al resto de municipios limitrofes y la
estructura de las propias redes viarias no existen traficos de este tipo salvo en el caso
del flujo existente entre el sur del municipio de Parla y la Comunidad de Madrid al
noreste. En este caso, se trata de movimientos en coche que se deberian canalizar a
través de la M-50 y la A-42 como ejes naturales para movimientos en coche
interurbanos pero que por reducir el tiempo de viaje en unos pocos minutos pueden
utilizar las calles internas de Pinto para realzar el viaje. Este desplazamiento interno
dentro de Pinto lo realizarian atravesando por Antonio Lopez y Paseo de las Artes para

llegar a la M-408 y conectar asi con el sur de Parla.

Se ha cuantificado el volumen aproximado diario que suponen estos desplazamientos

llegando a los 2.249 vehiculos de los que en hora punta llegan a los 221.

Esta estimacidn de viajes susceptibles de atravesar Pinto para llegar al municipio de
Parla se ha realizado en base a los datos mas recientes de la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad realizada por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid en el afio
2021. Las encuestas EDM (Encuesta Domiciliaria de Movilidad) son estudios periddicos

que analizan los habitos de movilidad de los residentes en la Comunidad de Madrid.

Estos traficos de paso tienen su recorrido por zonas residenciales en viajes que se
podrian realizan utilizando vias interurbanas sin provocar problemas de seguridad vial

para los residentes, reduciendo asi los niveles de ruido, contaminacién y vibraciones.

1

La congestion viaria en estas calles empeora los tiempos de viaje de los residentes para

1&idioma:

poder acceder a sus viviendas y el mayor nimero de desplazamientos incrementa

ademas otros costes mas dificiles de considerar como son los de mantenimiento de

10043&ent_id:

estos viarios.
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4.5 Trafico e impacto autovia A-4 y M-506

22
N W

m. Se disponen de unos arcenes muy estrechos, de 1,50 m. cada uno de ellos.

Este vial conecta la poblacion de Pinto tanto con la capital provincial (Madrid capital) como

con las poblaciones del Sur de la Comunidad de Madrid, Castilla la Mancha y Andalucia.

Dispone, en el tramo de analisis, de tres carriles por sentido, con una anchura de 3,50

metros cada uno. En el sentido Andalucia también dispone de un carril de trenzado de 3,30

La estacion de aforos estudiada corresponde con la M-999-0, de tipo permanente, situado

en el P.K. 18+880 de la A-4, en los dos sentidos de circulacion, sobre el término municipal

Ubicacion de la A-4 y su estacion de aforo. Fuente: Ministerio de Transportes
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Los datos de trafico que obtenemos de la citada estacion son los siguientes:

ANO IMD % PESADOS IMDp
2015 142.415 12 17.090
2016 146.312 13,1 19.167
2017 149.436 13,5 20.174
2018 151.162 13,8 20.860
2019 151.132 18,6 28.111
2020 121.081 16,8 20.342
2021 142.899 15,2 21.721
2022 1491.16 145 21.622
IMD
160000
140000
120000
100000
80000
60000
40000
B 20000
s 0
| 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Si tenemos en cuenta que la A-4 tiene un recorrido total por el municipio de Pinto de 6,6

km, podemos obtener los km totales que se recorren por este vial en el término municipal.

ANO KM TOTALES KM VEH. KM VEH.
RECORRIDOS LIGEROS PESADOS

2015 939.939 827.146 112.793
2016 965.659 839.158 126.501

2017 986.278 853.130 133.147
2018 997.669 859.991 137.678
2019 997.471 811.942 185.530
2020 799.135 664.880 134.255
2021 943.133 799.777 143.356
2022 984.166 841.462 142.704

La carretera M-506 representa el punto de union entre Pinto y el resto de las poblaciones
del area metropolitana situada al sur de la ciudad de Madrid (Mostoles, Fuenlabrada, San
Martin de la Vega y Arganda del Rey). En el tramo correspondiente al aforo estudiado
existen dos carriles por sentido, con una anchura de 3,50 m. de carril y una anchura de
arcenes de 2 metros.

Para la obtencion de los datos de aforo de la autovia M-506, se ha tomado la estacion de

1

tipo permanente, situada en el P.K. 27+130, entre las intersecciones de los viales M-408 y
A-4.
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Ubicacion

del aforo

M-506 en el punto del aforo estudiado. Fuente: Ministerio de Transportes y Comunidad de
Madrid

Los datos de trafico que obtenemos de la citada estacion son los siguientes:

ANO IMD % PESADOS IMDp
2015 34.152 12,95 4423
2016 36.466 12,49 4555
2017 38.078 12,66 4821
2018 27.400 8,96 2455
2019 44.532 10,37 4618
2020 35.808 12,37 4429
% 2021 39.501 11,81 4665
§ 2022 41.994 11,52 4838
§ 2023 41.629 11,41 4750
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IMD
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Si tenemos en cuenta que la M-506 tiene un recorrido total por el municipio de Pinto de 7,5

km, podemos obtener los km totales que se recorren por este vial en el término municipal.

1

_id=1&idioma:

10043&ent_id:

ANO KM TOTALES KM VEH. KM VEH. PESADOS
RECORRIDOS LIGEROS
2015 256.140 222.970 33.170
2016 273.495 239.335 34.160
2017 285.585 249.430 36.155
2018 205.500 187.087 18.413
2019 333.990 299.355 34.635
2020 268.560 235.339 33.221
2021 296.258 261.269 34.988
2022 314.955 278.672 36.283
2023 312.218 276.593 35.624
108
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4.6 Conclusiones del trafico

La ciudad de Pinto no presenta problemas graves asociados al trafico de manera
permanente a lo largo del dia, si se registran ciertos problemas en horas punta y
siempre asociados a los accesos a las principales vias, producto de la dependencia
funcional con el resto de los municipios del entorno como Parla, Getafe y Madrid,
generandose trayectos hacia la A-4, M-506 y M-50. En el interior de la ciudad se han
registrado la mayoria de las vias con niveles de servicio A y C, es decir, con traficos sin
retenciones y con capacidad de absorcidn vehicular, sin grandes consecuencias sobre

las demoras y los indices de capacidad.

Los resultados del modelo de trafico de la ciudad arrojan resultados con niveles de
servicio correctos incluso en la hora punta matinal y vespertina, excepto puntualmente
en zonas de salida de la ciudad hacia la A-4 o en el Paseo de las Artes hacia la M-408 y
la M-506. También se observa circulaciéon importante, pero con densidad dentro de los
limites propios de entornos urbanos, fundamentalmente por la calle Catalufia (ademas

del P2 de las Artes ya mencionado).

Si se detectan determinados problemas potencialmente generadores de externalidades

alos residentes en Pinto:

e En el centro histérico, existe hasta un porcentaje elevado de vehiculos
dedicados a tareas de mensajeria y paqueteria. Estos vehiculos son muy
ineficientes en términos de sostenibilidad, al producirse trafico de agitacion en

esta area de especial proteccion. Este sera un sector a regular en la potencial

1

ZBE por sus posibles mejoras sobre varios problemas:

1&idioma:

o Estacionamiento ilegal (esquinas, dobles filas, pasos peatones, etc.)

o Movilidad en vehiculos sin un control especifico de etiquetado ambiental

10043&ent_id:

o Trafico de agitacion.

e En los barrios del norte (La Teneria, y Parque Europa), se producen

externalidades por el exceso de trafico que se produce en la calle Antonio Lopez
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y su continuacion por Manuel de Falla. Segtin se ha observado en el andlisis de
caminos minimos y la matriz O/D de la CAM. En efecto, existe cierta posibilidad
de recorridos alternativos para los residentes de Parla que atraviesen Pinto por
los siguientes motivos:
o De caminos minimos fundamentalmente los residentes en la zona de
Parla Este.
o Tiempos minimos, especialmente en dias y horas de congestion en la A-
42 y/o enla M-50 en funcién del extremo de su viaje (origen o destino).
o Estos trayectos se produciran especialmente en las horas punta,
fundamentalmente motivo trabajo y/estudios, de manera recurrente.

o Este eje estd compuesto desde la M-506 y M-408 hasta su salida por los limites
del municipio hacia la M-50 a través de Antonio Lopez y Manuel de Falla. Como
de manera paralelo transcurre el Paseo de las Artes, existe el peligro de que se
produzca un efecto frontera a dicho eje por lo que habria que incluir dicha calle
en la potencial gestion de la ZBE.

e Ademads, se detecta una influencia masiva por las dos autovias que quedan
circunscritas a Pinto, la A-4 y la M-506, con traficos muy elevados a su paso por
el municipio, y con recorridos de distancia considerable, generando algo mas de
1 millén doscientos mil vehiculos kildmetros, que generardn externalidades al
municipio.

e En conclusidn, el trafico ligado a las grandes vias que transcurren por el

municipio es mucho mas significativo a efectos de niveles de trafico que lo que

1

se mueve de manera interna. También se deduce que son dos areas del

1&idioma:

municipio las que se podrian ver beneficiadas de ser incluidas en una potencial

ZBE regulando en cada caso una tipologia vehicular que genera externalidades,

10043&ent_id:

estas son los barrios del Norte y por el sur del municipio el Casco Histdrico.
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5 Delimitacion del perimetro de la
/ZBE

5.1 Proceso de delimitacion

El municipio de Pinto se localiza en la Comunidad de Madrid, al sur de la ciudad de
Madrid y sobre el corredor de la A-4. Delimita al norte con Getafe, al sur con Valdemoro,
al este con San Martin de la Vega y al oeste con Fuenlabrada. Las principales vias
rodadas de comunicacion que la delimitan es la A-4, la R-4,1a M-50 al norte y la M-506
que atraviesa el municipio en sentido noroeste-sureste. El &mbito urbano esta encajado
entre estas grandes vias de comunicacién que cuentan con unas IMD muy elevadas y
condicionan desde los niveles de conectividad, el desarrollo urbano del municipio y los

niveles de emisiones detectados en el municipio.

El primer paso es realizar la delimitacion del perimetro geografico de la Zona de Bajas
Emisiones ZBE de Pinto en base a los criterios establecidos en la Ley de transicién
energética y la guia metodologica del MITMA asi como en la reflexién resultante del

estudio de Benchmarking de acciones en otras ciudades.

Se procede a realizar una zonificaciéon en detalle de Pinto que sirva como base

estadistica de informacién para la posterior delimitacién de las alternativas de ZBE. La

1

delimitacién de la ZBE se muestra graficamente en mapay también se indican las calles,

1&idioma:

vias y barreras que la conforman.

10043&ent_id:
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5.1.3.1 Criterios de zonificacién

El mayor o menor grado de desagregacion zonal viene condicionado por el propio nivel
de detalle del estudio y, en todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en
este cometido existan en el area de estudio, al objeto de posibilitar la comparacion y

contraste con los datos y resultados obtenidos en otras investigaciones.

La zonificacion se ha cargado en el Sistema de Informacion Geografica (SIG) del
proyecto desarrollado en entorno QGIS. Para ello se han cargado las bases cartograficas
y alfanuméricas procedentes de diversas fuentes y escalas, uniformando formatos y

codificacion.

En la Comunidad de Madrid las principales delimitaciones geograficas con informacion

son:

e Las secciones censales, con datos actualizados de tipo demografico entre otros
e La Zonificacién de Transportes del Consorcio de Transportes de la Comunidad
de Madrid, con datos asociados de movilidad de la Encuesta Domiciliaria de

Movilidad realizada en 2018 para toda la comunidad.
5.1.3.2 Zonificacién adoptada

Uno de los elementos clave en la evaluacion de la Zona de Bajas Emisiones resultante
es la modelizacion del trafico. Esta modelizacion se realiza a un nivel microscépico que

necesita datos geograficos de generacion y atraccion de viajes con el maximo de detalle.

1

La informacion de transporte y movilidad disponible actualmente parte de las bases

1&idioma:

espaciales mostradas en el punto anterior que no tienen un nivel de detalle suficiente

para la elaboracion del modelo de trafico. Por este motivo se procede a generar una

10043&ent_id:

zonificacion especifica para el proyecto de ZBE de pinto a partir de los limites de las
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secciones censales pero especialmente de la delimitacién de las zonas de transporte

del Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid.

Se han generado de esta forma 34 zonas que conforman la zonificaciéon para la
delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas Emisiones de Pinto. La zonificacion es

la siguiente:

Zonificacion adoptada para el proyecto de ZBE y correspondencia con las zonas

de transporte del Consorcio Regional de Transportes de Madrid

114

Zonificacion de Transportes del ~ Zonificacion adoptada parael % Zonas CRTM / Superficie
Consorcio de Transportes proyecto de ZBE de Pinto Zonas ZBE Pinto km2
1232 1232 100% 0,31
1231 1231 100% 15,27
831 831 100% 8,54
832 832 100% 0,90
B 833 833 100% 1,28
: 834 1834 6% 0,04
834 2834 87% 0,60
f 834 3834 5% 0,03
£ 834 4834 3% 0,02
E 835 1835 11% 0,08
; 835 2835 3% 0,02
° 835 3835 10% 0,07
8 835 4835 6% 0,04
u 835 5835 9% 0,07
; 835 6835 24% 0,18
“§ 835 7835 9% 0,06
¥ 835 8835 3% 0,02
:; 835 9835 12% 0,09
z ; 835 10835 6% 0,04
§§I 835 11835 1% 0,01
i3 835 14835 2% 001
fg i 835 18835 6% 0,05
“ 836 1836 7% 0,03
B 836 2836 10% 0,05
£
g
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Zonificacion de Transportes del ~ Zonificacion adoptada parael % Zonas CRTM / Superficie
Consorcio de Transportes proyecto de ZBE de Pinto Zonas ZBE Pinto km2
836 3836 8% 0,04
836 4836 8% 0,04
836 5836 12% 0,06
836 6836 9% 0,04
836 7836 21% 0,10
836 8836 18% 0,08
836 9836 7% 0,03
837 837 100% 15,04
838 838 100% 1,39
839 839 100% 17,39
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5.2 Estudio de alternativas geograficas previas

5.2.1.1 Delimitacién ZBE opcion 1

Se planea aqui cuatro areas que componen la Zonas de Bajas Emisiones, con el objeto
de poder graduar la implantacién o incluso introducir medidas restrictivas diversas en

cada una de ellas o combinaciones zonales de ellas.

e una primera la ZBE A en el nicleo histérico de Pinto delimitada sin incluir
dentro de la misma por las calles Calle de Pedro Faura, Calle Maestra Maria del
Rosario, Calle de la Buena Madre, Calle de la Concepcién y Calle Costa Rica.

e La segunda zona es la ZBE B1, discontinua peatonal con respecto a la primera
en la zona de la Plaza Capuchinos y que engloba las calles peatonales y
restringidas a residentes en dicha area. Se delimita por las calles San Antonio,
Getafe, Calle de las Monjas, Calle del Cristo y Calle del Ferrocarril. Estas calles
delimitan esta area, pero no forman parte de ella por lo que el transito es libre
por las mismas.

e LatercerazonaeslaZBE B2. Se extiende a los viarios adyacentes ala ZBE A para
englobar viarios donde se estan realizando actuaciones encaminadas a la
mejora de la movilidad y la reduccién de emisiones de manera activa. Esta zona
se divide en dos partes.

o Una situada al sur de la ZBE A y que se extiende hasta el limite con la

Avenida de Espafia que no formaria en cualquier caso parte de la misma.

1

o La segunda zona se sitda al norte, en el area delimitada por las Calles

1&idioma:

Nuestra Sefiora del Rosario (limite discontinuo con la ZBE A), Calle de las

Monjas, Edmundo Meric (estas dos tltimas como limite discontinuo con

10043&ent_id:

la ZBE B1), Calle Buenavista y Calle del Egido de la Fuente. Estas calles

no forman parte de la ZBE aunque la delimitan.
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La cuarta zona denominada ZBE A2 amplia el area de las primeras a las calles
adyacentes delimitadas por las Calle Isabel la Catélica, Pedro Rubin de Cells y
Calle del Marqués al este y al oeste la zona delimitada por las calles Torrejon,
del Cristo y Urbanizacién Parque de Evoli. Estas calles delimitan el 4rea pero no

forman parte de la zona.

Area geogrifica ZBE Opcién 1
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5.2.2 Opcién 2: ZBE presentada a la convocatoria
5.2.2.1 Delimitacién de la ZBE Opcion 2

En esta alternativa se ha escogido el area central de la ciudad compuesto por los barrios
de Buenos Aires, Ferrocarril, Indiana, Avda Espafia, Casco Histérico y parte de Puerta

Pinto. Quedaria delimitada por las calles, excepto las externas de perimetro:

e Paseo de las Artes y Calle Catalufia

o (alle de las Alpujarras por el Este

o (Calle Sury Pablo Picasso por el sur

e Vias de FFCC por el oeste

e Habria que analizar vias y excepciones por su amplitud, ya que abarca 1,13km?2,

y comprenderia a casi la mitad de la poblacion de Pinto (25.068 habitantes).

Area geogrifica ZBE
Opcion 1
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41%

I 2,7%

30,1%

16TB

14%

X
9
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16TC

estandares ambientales moderados o bajos.

Plan de Recuperacion,
Transformacién
y Resiliencia

bty
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ATUNTAMIENTO DE

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

REPARTO MODAL ZONA BAJAS EMISIONES
CONVOCATORIA

NM
45%

13,0%

16TE

principalmente a pie, y un 14% de los viajes realizados en transporte publico.

7,7%

SIN DISTINTIVO

El reparto modal en esta zona es como se muestra en el grafico siguiente, con un 41%

de viajes realizados en vehiculo privado, un 45% en modos no motorizados,

La mayoria de los vehiculos en esta zona estan dentro de las categorias etiqueta B

(30.1%) y Etiqueta C (45.9%), lo que sugiere que muchos vehiculos cumplen con

121
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Una minorfa significativa (13.6%) corresponde a vehiculos mas limpios (ECO), y con
etiqueta 0 (2.7%) pero hay margen para aumentar esta proporcién promoviendo el uso

de automoviles hibridos o eléctricos.

Finalmente, el porcentaje de vehiculos sin distintivo (7.7%) es pequeiio, lo cual indica

que la renovacién del parque vehicular a vehiculos menos contaminantes es un hecho.

Se trata de una alternativa con dos posibilidades de implantacion en la zona del nticleo,

bien de manera individual, o conjunta.
5.2.3.1 Delimitacion de la Opcion 3. Niicleo A1+Barrios del Norte.

En esta alternativa se ha escogido parte del area de casco histdrico, y ademas de los
barrios del norte (La Teneria y Parque Europa) se incluyen los tramos de las calles
Antonio Lépez y Manuel de Falla, asi como el Paseo de las Artes desde la calle Isaac

Albéniz hasta el nudo con la M-506 y M-408.
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Area geografica ZBE Opcién 3. Detalle Barrios del Norte
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Area geografica ZBE Opcién 3. Detalle Centro A1

5.2.4 Nucleo A1+A2+Barrios del Norte

En esta alternativa se ha escogido parte del drea de casco historico, y ademas de los
barrios del norte (La Teneria y Parque Europa) se incluyen los tramos de las calles
Antonio Lépez y Manuel de Falla, asi como el Paseo de las Artes desde la calle [saac

Albéniz hasta el nudo con la M-506 y M-408.
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Area geografica ZBE Opcién 3. Centro A1+A2+Barrios del Norte
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Detalle Centro A1+A2
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5.3 ZBE elegida. Delimitacion geografica

La delimitacion geografica de la ZBE elegida finalmente es la Opcion 3 Centro A1+A2 (a
partir de ahora zona A tinicamente) +ZBE B Barrios del Norte. Incluye el casco histérico
con ZBE ntcleo, junto a restriccién de paso a determinados vehiculos en los tramos de
las calles Antonio Lopez y Manuel de Falla, asi como el Paseo de las Artes desde la calle

[saac Albéniz hasta el nudo con la M-506 y M-408.

En la siguiente tabla se muestran las calles y barreras fisicas que delimitan la ZBE de

nucleo del casco histérico. Estas calles, aunque delimitan el area no forman parte de él.

Calles que delimitan las areas estudiadas CENTRO A

Calles que limitan la ZBE CENTRO A (limitan, pero no forman parte de la ZBE)

Calle Maestra Maria del Rosario
Paseo de Dolores Soria
Avenida de Espaiia
Calle de Pedro Faura
Calle Republica Argentina

Plaza de Jaime Meric

Dentro de la ZBE A, las calles que forman parte de la misma son las siguientes:

Calles que forman parte de la ZBE A

Calle de Amadeo I
Calle de Andarai

1

Calle de Arsenio Sainero

1&idioma:

Calle de Campoamor

Calle de Carmen Gurumeta

Calle de Coronados

10043&ent_id:

Calle de Costa Rica

Calle de Costarrica
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Calle de El Salvador
Calle de la Buena Madre
Calle de la Concepcion
Calle de la Nacion Dominicana
Calle de la Nacién Dominicana
Calle de los Boteros
Calle de Peru
Calle de Ramén y Cajal
Calle del Arroyo
Calle del Castillo
Calle del Correo
Calle del Darro
Calle del Hospital
Calle del Molino
Calle del Pajar
Calle del Rebolledo
Calle del Rio Genil
Calle Ecuador
Calle Eulogio Moya Muiioz
Calle Real
Plaza de la Constitucion
Plaza de Vaquerizo

Travesia del Molino

1

10043&ent_id=1&idioma=

siguientes:

Ademas, existen una serie de tramos de calle en los barrios del norte, la denominada
ZBE B, en la que existen una serie de restricciones de paso a determinados vehiculos

externos a Pinto. Las calles en las que existen estas restricciones de paso son las

129
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ZBE B Barrios del Norte. Calles en las que existen restricciones de paso a

determinados vehiculos

Calles con restricciones de paso

Antonio Lopez
Manuel de Falla

Paseo de las Artes

De las dos ZBE asi definidas, la ZBE A es la que delimita un area espacial mientras que
la ZBE define unos tramos de calle en las que existiran determinadas restricciones de
trafico. El modelo de gestién de ambas zonas queda definido en el punto 10.1 de este

documento.

La ZBE A se puede caracterizar desde un punto de vista sociodemografico de manera
especifica. Esta situada en el Casco Histdrico y con un fuerte caracter residencial tiene
una superficie de 0,1 kilémetros cuadrados con una poblacién estimada en 2023 de

3.407 habitantes, el 6% de la poblacién de Pinto que es de 55.178 habitantes en 2023.

ZBE en Pinto. Superficie y poblacion 2023

Superficie Poblacion % %
ZBE Hombres Mujeres
km?2 2023 hombres mujeres
ZONA A 0,10 3.407 1.650 48,4% 1.758 51,6%
Resto municipio 19,81 51.771 25.549 49,4% 26.221 50,6%
Total Pinto 19,91 55.178 27.199 49,3% 27.979 50,7%

1

10043&ent_id=1&idioma=

130

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

OTROS DATOS FIRMAS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 131 de 283

ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

Financiado por
la Unién Europea ﬁ e m‘_‘
NextGenerationEU - -

Plan de Recuperacion,
Transformacién
y Resiliencia

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

MEMORIA
Zonificacion dentro del area “Zona A”. Superficie y poblacion 2023
ZBE Zonificacion adoptada parael  Superficie Poblacion

proyecto de ZBE de Pinto km2 2023

ZBE A 1836 0,031 1.299

ZBE A 3836 0,039 1.024

ZBE A 9836 0,033 1.084

Total ZBE A 0,103 3.407

% ZBE A sobre total municipio 1% 6%

Zonificacion dentro del area “Zona A”

1
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6 Informacion general de la ZBE

6.1 Caracteristicas basicas de la ZBE de Pinto

Se plantean dos ZBE en Pinto. La ZBE A es de “nucleo” delimitando un area de la ciudad
de Pinto, y la ZBE B es de tramo donde se definen una serie de restricciones de

circulacion para unos tramos concretos de calle.

La ZBE A es la que se puede caracterizar de manera especifica desde un punto de vista
sociodemografico mientras que la ZBE B afecta a un ambito mas global a nivel de todo
el municipio de Pinto. La ZBE A abarca por tanto 0,1 km2 de la superficie total de Pinto
que es 19,91. Se trata de un area pequefia para el conjunto y también se observa esto
en cuanto a la poblacién residente en la zona, 3.407 habitantes de los 55.178 residentes

en 2023 en Pinto.

Estimacion de la superficie contaminada (km2) y de la poblacién expuesta a la

contaminacion
ZBE Superficie km2 Poblacion 2023
ZONA A 0,10 3.407
Resto municipio 19,81 51.771
Total Pinto 19,91 55.178

1

10043&ent_id=1&idioma=

138

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
L
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 139 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

6.3 Autoridades responsables

La puesta en marcha de la ZBE corresponde al Ayuntamiento de Pinto y de manera
especifica a la concejalia de Ciudad y Cultura, aunque en funcién de atribuciones
especificas dentro de la puesta en marcha y seguimiento de la ZBE también
participaran las concejalias donde se insertan las areas de Policia Local (concejalia de

Seguridad y Emergencias) y concejalia de Hacienda.
Sus datos son los siguientes:

e Plaza de la Constitucion, 1 28320 Pinto - Madrid (Espafia)
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6.4 Analisis demografico del ambito

La poblacion total de Pinto es de 55.178 habitantes segin datos del dltimo padrén
municipal de 2023. La ZBE A engloba las zonas definidas para el analisis demografico
y de movilidad 1836, 3836 y 9836 y la poblacion total es de 3.407 personas, el 6% de

la poblacidn total. El resto del municipio tiene una poblacién de 51.771 habitantes.

Estas areas, ubicadas en el Casco Historico de Pinto, contrastan con el resto del
municipio, que ocupa el 99,5% del territorio (19,8 km?) y alberga al 93,7% de la

poblacién (51.771 personas), con una distribucién mucho mas dispersa.

Poblacion total en el afio 2023 por zonas de la ZBE A

Zonificacion adoptada para el

ZBE proyecto de ZBE de Pinto Superficie km2 Poblacién 2023
ZBE A 1836 0,031 1.299
ZBE A 3836 0,039 1.024
ZBE A 9836 0,033 1.084
Total ZBE A 0,103 3.407

% ZBE A sobre total municipio 1% 6%

Resto municipio 19,811 51.771
Total Pinto 19,914 55.178

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM

Resumen y comparacion datos basicos en el afio 2023 entre la ZBE A y el resto

del municipio de Pinto

ZBE A Resto del Municipio
Superficie (km?) 0,1 (0,5%) 19,8 (99,5%)
_ Poblacién total 3.407 (6,3%) 51.771 (93,7%)
: Densidad (hab/km?) 34.070 2.614

1&idioma:

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM

El area centra donde se ubica la ZBE A se caracteriza por tanto por su alta densidad

10043&ent_id:

poblacional lo que unido a calles estrechas donde hay falta de espacio publico

aconsejan la aplicacion de medidas de mejora de la calidad ambiental y de la calidad de
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vida de sus habitantes reduciendo los niveles elevados de contaminacién del aire. Las

calles estrechas favorecen la acumulaciéon de ruido y dificultan la circulacion fluida,
generando embotellamientos que incrementan las emisiones contaminantes y el estrés

de conductores y peatones.

Poblacidn total en el afio 2023 por zonas en la ZBE A

La ZBE B es como ya se ha comentado de tipo “puntual” y afecta a los traficos de paso
por unos tramos de calle determinados por lo que no tiene sentido realizar un analisis
demografico de un area concreta de Pinto dado que su efecto es para todo el municipio
en su conjunto. Se busca como ya se ha comentado en el caso de la ZBE B reducir los
traficos de paso de no residentes en Pinto que utilizan estos tramos urbanos y

residenciales para acortar su viaje en vez de utilizar las vias interurbanas de alta

1

capacidad disefiadas para tal efecto. Estos viajes de paso provocan externalidades en

1&idioma:

los residentes de la zona en forma de emisiones por lo que deben de ser restringidos.

10043&ent_id:
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Poblacién total en el afio 2023 por zonas de la ZBE segun zonificaciéon del

Proyecto
Zonificacion
Alternativas ZBE Ell;:‘zg:;‘:: g:l;;%l Superficie km2 Poblaciéon 2023 % poblacién s/ total
de Pinto
Resto municipio 11835 0,01 233 0,4%
Resto municipio 14835 0,01 292 0,5%
Resto municipio 18835 0,05 430 0,8%
ZBE A 1836 0,03 1.299 2,4%
ZBE A 3836 0,04 1.024 1,9%
ZBE A 9836 0,03 1.084 2,0%
Resto municipio 1834 0,04 1.447 2,6%
Resto municipio 3834 0,03 296 0,5%
Resto municipio 4834 0,02 512 0,9%
Resto municipio 1835 0,08 1.647 3,0%
Resto municipio 2835 0,02 591 1,1%
Resto municipio 3835 0,07 1.567 2,8%
Resto municipio 4835 0,04 1.053 1,9%
Resto municipio 5835 0,07 977 1,8%
Resto municipio 7835 0,06 1.506 2,7%
Resto municipio 8835 0,02 708 1,3%
Resto municipio 9835 0,09 2.096 3,8%
Resto municipio 10835 0,04 432 0,8%
Resto municipio 2836 0,05 1.272 2,3%
Resto municipio 4836 0,04 1.038 1,9%
Resto municipio 5836 0,06 1.632 3,0%
Resto municipio 6836 0,04 1.071 1,9%
Resto municipio 7836 0,10 2.327 4.2%
Resto municipio 8836 0,08 534 1,0%
Resto municipio 838 1,39 - 0,0%
Resto municipio 839 17,39 - 0,0%
Resto municipio 6835 0,18 2.546 4,6%
Resto municipio 1232 0,31 4.115 7,5%
Resto municipio 1231 15,27 - 0,0%
_ Resto municipio 831 8,54 - 0,0%
8 Resto municipio 832 0,90 - 0,0%
§ Resto municipio 833 1,28 17.103 31,0%
"TI Resto municipio 2834 0,60 6.345 11,5%
TOTAL 19,9 55.178 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM
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Poblacién total afio 2023 por zona
< 500 habitantes

1

500 - 1.000 habitantes

I 1000~ 1500 habitantes
I > 1500 habiantes
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Por sexos se observa como el reparto es muy paritario con un 49,3% de hombres y un
50,7% de mujeres en el total de Pinto. En la ZBE A el % de hombres es ligeramente

inferior con un 48,4%.

Poblacion total en el aiio 2023 por zonas de la ZBE y reparto por sexos

Superficie Poblacién

ZBE km2 2023 hombres % hombres mujeres % mujeres
ZONA A 0,10 3.407 1.650 48,4% 1.758 51,6%
Resto municipio 19,81 51.771 25.549 49,4% 26.221 50,6%
Total Pinto 19,91 55.178 27.199 49,3% 27.979 50,7%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM

las zonas ZBE A muestran ligeras diferencias demograficas respecto al resto del
municipio. En ZBE A, la proporcion de mujeres es consistentemente mayor (51%-53%)
frente a la de hombres (47%-49%), mientras que en el resto del municipio la
distribucion de género es mas equilibrada, con porcentajes de hombres entre el 46,8%
y el 50,6% y mujeres entre el 49% y el 53%. Esto sugiere que las ZBE A podrian albergar
dinamicas poblacionales especificas. Sin embargo, las diferencias generales son
minimas y no alteran significativamente la paridad de género observada en el

municipio.

1
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Poblacidn total en el afio 2023 segtin zonificacion del Proyecto y reparto por
sexos
Zonificacién
adoptada
ZBE prg;::tzl de PO;’ (l)azc;on Hombres % hombres Mujeres % mujeres
ZBE de
Pinto
Resto municipio 11835 233 117 50,3% 116 50%
Resto municipio 14835 292 144 49,4% 148 51%
Resto municipio 18835 430 217 50,6% 212 49%
ZBE A 1836 1.299 637 49,0% 662 51%
ZBE A 3836 1.024 499 48,7% 526 51%
ZBE A 9836 1.084 514 47,4% 570 53%
Resto municipio 1834 1.447 697 48,2% 750 52%
Resto municipio 3834 296 146 49,4% 150 51%
Resto municipio 4834 512 250 48,7% 263 51%
Resto municipio 1835 1.647 828 50,3% 819 50%
Resto municipio 2835 591 282 47,7% 309 52%
5 Resto municipio 3835 1.567 748 47,7% 819 52%
% Resto municipio 4835 1.053 520 49,4% 533 51%
3 Resto municipio 5835 977 481 49,2% 496 51%
% Resto municipio 7835 1.506 741 49,2% 765 51%
5 Resto municipio 8835 708 359 50,6% 350 49%
é Resto municipio 9835 2.096 1.010 48,2% 1.086 52%
% Resto municipio 10835 432 215 49,8% 217 50%
E Resto municipio 2836 1.272 618 48,6% 654 51%
5 Resto municipio 4836 1.038 505 48,7% 532 51%
g Resto municipio 5836 1.632 764 46,8% 868 53%
3 Resto municipio 6836 1.071 520 48,6% 551 51%
;% Resto municipio 7836 2.327 1.151 49,5% 1.176 51%
3 Resto municipio 8836 534 255 47,7% 280 52%
s Resto municipio 838 - - 0,0% - 0%
« Resto municipio 839 - - 0,0% - 0%
?:’ Resto municipio 6835 2.546 1.233 48,4% 1.313 52%
37 Resto municipio 1232 4.115 2.020 49,1% 2.095 51%
£ Resto municipio 1231 - - 0,0% - 0%
83 Resto municipio 831 - - 0,0% - 0%
82 Resto municipio 832 - - 0.0% - 0%
§ 3 Resto municipio 833 17.103 8.571 50,1% 8.532 50%
g% Resto municipio 2834 6.345 3.158 49,8% 3.187 50%
E %, Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM
iz 146
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Por grupos de edad, se observa como la ZBE A estd mas envejecida que el resto del
municipio. Mayores de 64 afios son en la ZBE A el 18% frente al 13,5% del total de
Pinto. Los menores de 4 afios son similares y lo mismo ocurre con la poblacién entre
15y 64 afios, pero se observa un peso inferior en la ZBE A del grupo de edad entre los

4 y los 14 afios en comparacion con el resto del municipio.

Poblacion por grandes grupos de edad en el aiio 2023 por ZBE

ZBE <4 afnos De 4 a 14 afios De 15 a 24 aiios DeaZﬁSOaS 64 > 64 anos
ZONA A 130 319 359 1.988 611
Resto municipio 2.291 6.653 5.759 30.236 6.832
Total Pinto 2421 6.972 6.118 32.224 7.443
% ZONA A 4% 9% 11% 58% 18%
% Resto Pinto 4.4% 12,9% 11,1% 58,4% 13,2%
% Total Pinto 4.,4% 12,6% 11,1% 58,4% 13,5%

la ZBE A presentan por tanto una estructura etaria distinta al resto del municipio. La
ZBE A concentran un porcentaje mas alto de poblacién adulta en edad laboral (25-64
afos), que representa alrededor del 60% del total en estas areas, con una presencia
significativa de mayores de 64 afios (alrededor del 16-20%). Los menores de 15 afios
y los jovenes de 15 a 24 afios son proporciones menores, pero ain relevantes (15-20%

combinados).

En contraste, el resto del municipio muestra una distribucion mas equilibrada, con una
mayor proporcién de menores y jovenes en varias zonas, aunque la poblacién adulta

sigue siendo predominante.

1

Estas diferencias reflejan como el area de la ZBE A esta mas envejecida que el resto del

1&idioma:

municipio lo que ahonda en la necesidad de su protecciéon como en nel que reducir las

emisiones contaminantes y mejorar la calidad ambiental. Ganar espacio para los

10043&ent_id:

peatones en entornos accesibles y seguros es otra de las medidas que se deberian

incentivar en esta area del Casco Historico.
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Por indicadores resumen se observa como las zonas contenidas en la ZBE A estan mas
envejecidas que el resto del municipio. El indice de envejecimiento, entendido como el
cociente entre la poblaciéon >64 afios y los menores de 15 refleja efectivamente el

mayor envejecimiento de la ZBE A con respecto al resto de Pinto.

Elindice de juventud es sensiblemente inferior también en el caso de la ZBE A, mientras
que el indice de dependencia calculado como el cociente de los menores de 15 afios y
mayores de 64 entre la poblacién comprendida entre los 16 y 65 afios, es decir
poblaciéon que por edad no trabaja entre la poblacién en edad de trabajar, arroja
resultados por su parte ligeramente superiores en la ZBE A con respecto al resto pero
sin llegar a las diferencias anteriores. Aqui en cualquier caso faltarian los datos de
poblacion dependiente no por edad para que fueran resultados exactos pero en

cualquier caso si que son orientativos de las diferencias entre zonas en Pinto.

Indicadores etarios afio 2023, comparacion entre ZBE A y el resto de Pinto

1

10043&ent_id=1&idioma=

ZBE A Resto del Total
municipio
indice de envejecimiento 136,08% 76,39% 79,25%
indice de juventud 73,49% 130,90% 126,19%
indice de dependencia 45,16% 43,83% 43,91%
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Poblacidn por grandes grupos de edad en el afio 2023 por zonas de la ZBE

Zonificacién
adoptada
ZBE para el < 4 afios De4a14 De 15 a 24 De 25 a 64 > 64 afios
proyecto de afnos afos afos
ZBE de
Pinto

Resto municipio 11835 6 20 27 142 38

Resto municipio 14835 10 27 25 168 63

Resto municipio 18835 17 48 42 233 89
ZBE A 1836 51 107 131 758 252
ZBE A 3836 39 116 113 598 158
ZBE A 9836 40 96 115 632 201
Resto municipio 1834 48 120 137 720 422

Resto municipio 3834 7 26 30 150 82

Resto municipio 4834 13 66 92 292 49
Resto municipio 1835 40 141 190 1.007 269
Resto municipio 2835 15 44 73 333 125
Resto municipio 3835 62 152 146 928 279
Resto municipio 4835 34 95 92 605 226
Resto municipio 5835 25 107 95 511 239
Resto municipio 7835 52 140 151 899 264
Resto municipio 8835 29 79 70 385 146
Resto municipio 9835 71 188 267 1.193 376

Resto municipio 10835 11 30 56 250 85
Resto municipio 2836 43 90 140 762 237
Resto municipio 4836 39 118 114 606 161
Resto municipio 5836 60 107 129 834 502
Resto municipio 6836 36 76 118 642 199
Resto municipio 7836 54 156 346 1.362 409
Resto municipio 8836 14 40 66 301 113

Resto municipio 838 - - - - -

Resto municipio 839 - - - - -
Resto municipio 6835 64 301 344 1.486 351
Resto municipio 1232 261 573 391 2.487 403

Resto municipio 1231 - - - - -

_ Resto municipio 831 - - - - -

8 Resto municipio 832 - - - - -
§ Resto municipio 833 1.123 3.193 1.584 10.326 877
L Resto municipio 2834 157 715 1.033 3.613 828

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM
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INDICE DE ENVEJECIMIENTO (PERSONAS >64 ANOS/<14 ANOS) POR ZONAS EN PINTO. ANO 2023
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6.5 Analisis de la renta

Para el afio 2022 el Instituto Nacional de Estadistica ha realizado el Atlas de
Distribuciéon de Renta de los Hogares. En dicho atlas se presentan entre otros el

indicador de Renta Media por Persona. Este indicador se define por:

Renta Media por Persona Anual: Es el ingreso promedio por persona en un
determinado territorio o espacio geografico a lo largo de un afio. Permite evaluar el

nivel de bienestar econémico o riqueza para un determinado territorio.

En Pinto la renta media por persona anual es de 13.908 € por persona siendo la renta
para el drea de la ZBE A de 11.907 €, ligeramente inferior a los 14.040 € del resto del
municipio.

Renta Media por Persona

ZBE Poblacion >4 afios Renta anual por persona 2022
ZONA A 3.277 11.907 €
Resto municipio 49.480 14.040 €
Total Pinto 52.757 13.908 €

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Atlas de Distribucién de Renta de los Hogares Afio 2022

La ZBE A tiene una poblaciéon mas envejecida. Ademas, el indice de dependencia es mas
alto en la ZBE A. Estos factores sugieren que las zonas ZBE A podrian enfrentar mayores

desafios econémicos debido a su poblacion mas envejecida y dependiente.

Estos datos muestran como se trata de una area especial, necesitada de un nivel de

proteccion mas elevado al resto del municipio. La poblacion de la ZBE A por cuestiones

1

de dependencia y edad necesitan de un espacio con menores emisiones contaminantes

1&idioma:

pero en el que no se limiten en cualquier caso las actividades econémicas para que los

niveles de renta se igualen con el tiempo a los del resto del municipio.
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Renta Media por Persona por zonas del Proyecto
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los Hogares Ao 2022 a la zonificacion del Proyecto de ZBE de Pinto

Zonificacién
ZBE ;‘:‘zl;::tl: g:;a;}%l Poblacién >4 aiios Renta anual por persona 2022
de Pinto

Resto municipio 11835 227 12.041 €
Resto municipio 14835 283 13.567 €
Resto municipio 18835 412 11.409 €
ZBE A 1836 1.248 12.226 €
ZBE A 3836 985 12.320 €
ZBE A 9836 1.044 11.136 €
Resto municipio 1834 1.399 11.980 €
Resto municipio 3834 289 16.462 €
Resto municipio 4834 499 13.874 €
Resto municipio 1835 1.607 12.041 €
Resto municipio 2835 576 14.784 €
Resto municipio 3835 1.505 12442 €
Resto municipio 4835 1.018 13.567 €
Resto municipio 5835 952 11.763 €
Resto municipio 7835 1.454 13.237€
Resto municipio 8835 680 11.409 €
Resto municipio 9835 2.025 14.784 €
Resto municipio 10835 421 18.632 €
Resto municipio 2836 1.229 12.778 €
Resto municipio 4836 999 12.320 €
Resto municipio 5836 1.572 13.185€
Resto municipio 6836 1.035 12.778 €
Resto municipio 7836 2.273 15.088 €
Resto municipio 8836 520 14.784 €
Resto municipio 838 - 12.778 €
Resto municipio 839 - 15.088 €
Resto municipio 6835 2.482 14.850 €
Resto municipio 1232 3.854 14.850 €
Resto municipio 1231 - 16.462 €
Resto municipio 831 - 13.642 €
Resto municipio 832 - 19.588 €
v Resto municipio 833 15.980 14.762 €
Resto municipio 2834 6.189 13.682 €

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Adaptacion de los datos del Atlas de Distribucién de Renta de
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6.6 Analisis econdmico

En base a los datos disponibles en la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la
Comunidad de Madrid realizada en 2018 se ha procedido a realizar una estimacion del
numero de empleos por zona en Pinto. Los datos de dicha encuesta proporcionan
informacién sobre la zona de localizacién de los encuestados. Esta informacion afiade
datos como el sector laboral. Como la informacién es del afio 2018 se ha procedido a
realizar una proyeccidon al afio 2023 en funcion de la evolucién de los afiliados en la

Comunidad de Madrid en dichos afios.

El resultado muestra una estimacion de 630 empleos localizados en al ZBE A de los que
256 son del sector publico, 338 del sector privado y hay 35 trabajadores por cuenta
propia. Hay que recordad que estos datos son una estimacion al proceder de una
encuesta de movilidad pero que en cualquier caso proporcionan una imagen del peso

del area incluida en la ZBE A dentro del global de Pinto.

En cuanto a las empresas localizadas, en Pinto se observa una elevada concentracion
en las dreas industriales y terciarias del municipio mientras que en la zona de la ZBE A
el numero de empresas es muy inferior. Segin el censo de colectivo empresarial
realizado por el Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid hay 48 empresas

con mas de 3 empleados en la ZBE A de las 856 que hay censadas en todo Pinto.

N2 de empleos 2023
N2 de empleos en 1. Asalariado 2. Asalariado 3. Empl_*esario y/o
ZBE P . trabajador por
la zona sector publico sector privado .
cuenta propia
é ZONA A 630 256 338 35
2 Resto municipio 16.449 2292 12.779 1.379
% Total Pinto 17.079 2.548 13.117 1.414

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM

10043&ent_id:

N2 de empleos 2023 por zonas del Proyecto
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Zonificacion 3. Empresario
adoptada para N°2de empleos 1.Asalariado 2. Asalariado  y/o trabajador
ZBE el proyecto de en la zona sector piblico  sector privado por cuenta
ZBE de Pinto propia
Resto municipio 11835 26 5 15 5
Resto municipio 14835 30 6 18 6
Resto municipio 18835 113 24 68 21
ZBE A 1836 191 78 103 11
ZBE A 3836 239 97 128 13
ZBE A 9836 199 81 107 11
Resto municipio 1834 63 8 43 13
Resto municipio 3834 52 7 35 11
Resto municipio 4834 31 4 21 6
Resto municipio 1835 190 41 114 35
Resto municipio 2835 44 9 26 8
Resto municipio 3835 171 36 102 32
Resto municipio 4835 102 22 61 19
Resto municipio 5835 157 33 94 29
Resto municipio 7835 152 32 91 28
Resto municipio 8835 45 10 27 8
Resto municipio 9835 209 45 126 39
- Resto municipio 10835 97 21 58 18
E: Resto municipio 2836 300 122 161 17
?g Resto municipio 4836 241 98 129 13
5 Resto municipio 5836 363 148 195 20
E Resto municipio 6836 258 105 139 14
é Resto municipio 7836 620 252 333 35
£ Resto municipio 8836 513 209 276 29
$ Resto municipio 838 495 85 409 -
£ Resto municipio 839 79 - 79 -
s Resto municipio 6835 423 90 254 79
; Resto municipio 1232 2.589 184 2.240 164
g Resto municipio 1231 511 221 290 -
é Resto municipio 831 4.904 103 4.354 446
E Resto municipio 832 1.505 96 1.409 -
S Resto municipio 833 1.218 153 973 92
N Resto municipio 2834 950 121 638 191
% v Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM
mE
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Q  pe 1039 occupados
. De 50 a 99 ocupados
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100 - 200
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Colectivo Empresarial 2024. Avance.
Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid

UNIDADES PRODUCTIVAS, EMPRESAS DE MAS DE 3 OCUPADOS LOCALIZADAS EN PINTO EN 2024. ESTIMACION DE EMPLEOS POR
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6.7 Caracterizacion del medio biofisico

Pinto se localiza al sur de la ciudad de Madrid, en un area de llanura tipica de esta zona
de la Comunidad de Madrid en la que existe una gran presién urbana por su cercania a
la capital. El municipio ademas de los espacios residenciales del municipio cuenta con
grandes dareas industriales y con el paso a través del término municipal de
infraestructuras de transporte de primer orden como son la M506, la A4, la M50, la R4

y lared de Cercanias y la de alta velocidad ferroviaria.

El resto del municipio se caracteriza por llanuras de cultivos de secano. El clima tipico
es mediterraneo continental con inviernos frios y veranos con muy altas temperaturas.
Las lluvias son pocas y el municipio se ve afectado por episodios de puntuales de altas

temperaturas cada vez mas comunes.

En cuanto a los espacios naturales y protegidos en el area, son los existentes en la
Comunidad de Madrid enmarcadas en la legislacion espafiola y europea. En Pinto y sus
cercanias los espacios naturales que se encuentran se localizan al este del municipio y

son los siguientes:

e Parque Regional del Sureste: Es el parque regional mas cercano a Pinto pero por
distancia no tiene ninguna afeccion.

e Zonas de Especial Conservacion (ZEC): Vegas, cuestas y paramos del sureste de
Madrid, dentro del Parque Regional del Sureste.

e Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA): Cortados y cantiles del rio

Manzanares, dentro del Parque Regional del Sureste.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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6.8 Red del sistema de transporte publico existente en la actualidad

Una ciudad que cuenta con una red de transporte publico eficiente, caracterizada por
servicios de calidad como frecuencias adecuadas, proximidad de las paradas, tiempos
de viaje competitivos y accesibilidad para personas con discapacidad, tiene mas

posibilidades de orientar su movilidad hacia un modelo sostenible.

Sus beneficios son evidentes, desde la reduccion del trafico y la congestién a mejora de
la accesibilidad, ahorros econémicos para la ciudadania al contar con un medio
eficiente y barato de desplazamiento, fomento de la economia local al aumentar el
numero de clientes potenciales y los beneficios ambientales por la clara reduccién de
las externalidades del transporte al promoverse un medio colectivo con menores

emisiones por persona que el uso del vehiculo privado.

Ademas el transporte publico también facilita la inclusidn social precisamente por su
precio al integrar a personas sin acceso al coche como son jévenes, estudiantes, adultos

mayores o personas con algun tipo de discapacidad.

En Pinto, la red existente se basa en varios modos diferentes. Por un lado esta la red
ferroviaria con una estacion cerca del centro de Pinto y la linea Aranjuez-Atocha-

Chamartin como servicio de paso.

Por otro lado los autobuses interurbanos del Consorcio de Transportes de la

1

Comunidad de Madrid con 12 lineas mas otras 2 lineas nocturnas conectan con Madrid

1&idioma:

asi como con los municipios cercanos como San Martin de la Vega, Getafe, Parla, Sesefia,

Aranjuez, Valdemoro o Ciempozuelos y finalmente los autobuses urbanos con dos

10043&ent_id:

lineas circulares a lo largo de todo Pinto. Aqui hay que sefialar también el servicio de

taxi presente en Pinto.
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Oferta de transporte piiblico presente en Pinto en la actualidad

nocturno N403

Tipo de red N° linea Recorrido
Autobuses Bus Urbano 1A 1A Circular Pinto
urbanos Bus Urbano 1B 1B Circular Pinto
Cercanias Cercanias C-3 Aranjuez-Atocha-Sol-Chamartin
RENFE
Autobuses Interurbano 412 Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-San Martin de
Interurbanos la Vega
Interurbano 413 Pinto (FFCC)-San Martin de la Vega
Interurbano 414 Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-C.P. Madrid 11|
Interurbano 421 Madrid (Legazpi)-Pinto
Interurbano 422 Madrid (Legazpi)-Valdemoro
Interurbano 423 Madrid (Estacién Sur)-Aranjuez
Interurbano 424 Madrid (Legazpi)-Valdemoro (El Reston)
Interurbano 426 Madrid (Legazpi)-Ciempozuelos
Interurbano 427 Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-Area
Empresarial Andalucia-Pinto
Interurbano 428 Getafe-Valdemoro
Interurbano 455 Pinto-Getafe
Interurbano 471 Humanes-Fuenlabrada-Parla-Pinto
Autobuses Interurbano Madrid (Atocha)-Pinto-Valdemoro
nocturnos nocturno N401
Interurbano Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega

1
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Los servicios de Cercanias se introdujeron en este corredor en febrero de 1998. Hasta
hace poco, la linea tenia su cabecera en la estaciéon de Atocha. Sin embargo, con la
inauguracion del segundo tunel entre Atocha y Chamartin, los trenes parten ahora
directamente desde la estacion de Chamartin. Esto ha eliminado la necesidad de

realizar transbordos, reduciendo el tiempo de viaje sensiblemente.

Ademas, los usuarios de la linea C3 pueden conectar con la red de Metro de Madrid en

tres puntos estratégicos:

e Atocha, conlalinea 1 (L1).
e Nuevos Ministerios, con las lineas 6 (L6), 10 (L10) y 8 (L8).
e Chamartin, con las lineas 8 (L8) y 10 (L10).

A'lo largo del recorrido, los viajeros también tienen la posibilidad de enlazar con la
linea 12 de MetroSur en la estacion de El Casar (Getafe). Esto amplia las opciones de
movilidad y mejora la conectividad para los usuarios de este importante corredor

ferroviario.

Caracteristicas basicas de la red de Cercanias en Pinto

N° linea Recorrido Servicio Horario  Frecuenci
en a
laborabl aproxima
e daen
laborable
Cercanias  Aranjuez-Atocha-Sol- Todos los 5:30 a Cada 18
v C-3 Chamartin dias 0:30 min.

10043&ent_id=1&idioma=
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Esquema de paradas y conexiones con el resto de la red de la linea de Cercanias

Aranjuez-Atocha-Sol-Chamartin

C'3 [ @ym
[P
P &é; E «"x o BF
p o N \° - é.?é& P
Af VI AP/ A A,
f@«»@“’@*eq*w@#aﬁsy
B |8 B8|8 |8 @ @ ¢ o ¢ ¢
@ ” ' I > B c3 3 €3
C4 1] C4
a c7
g B &
- 8 3 f
& = o
& w &
zona C1 B3 B2 B1 A TLH BL’;
"enje LT PTIINCIE 0 Moy Sta, Eugenia |/
Cercanier Vallecas 7 114
ElPozo [
ésanwadeMadrid-
3 trevias
L35 Embajadores ¢ N B NPUS "
Li#» Laguna ¢ nraomdes Osleies mﬁm A
Li# Aluche o
A : Fm . mdemﬁ. Vil llp p B1
Las Aguilas o (2 Orcasitas w
Lia & [J Cuatro Vientos 4 San Cristobal de los Angeles Bz
 S.Josh de Vakleras o 4 Puente Alcocer San Cristebal Industia
Li2 # e Alcorcon ¢ Lo Villaverde Alto B3
« Lag Retamas o
& Mestoles o g Zlogmés % c1
& -Pﬂﬂ]l-:as . L
£150lo - [JLa Sema : d.hy." ’
cla L2« | Fuenlabrada m
1 Mt
) ibre
e Humanes
wichuses
- TALAVERA

La estaciéon de Pinto se localiza cercana al Casco Historico de Pinto. Un analisis

importante de la cobertura del transporte publico es la realizacion de un buffer espacial
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de dicha infraestructura. Se trata de definir una zona de influencia o area delimitada

alrededor de la estacidn, que representa la distancia accesible a pie, en bicicleta u otro
medio. Se utiliza para evaluar la cobertura espacial y la accesibilidad del servicio para

la poblacién dentro de ese radio.

En el caso de la estacion de Cercanias de Pinto se evalian buffers a 300, 600, 900 y
1200 metros como distancias maximas a pie que podria realizar una persona para
llegar a la estacion. En los medios ferroviarios las distancias de acceso son siempre mas
elevadas dado que los usuarios reducen tiempo de viaje global con el trayecto a bordo
del tren que es mas corto lo que permite compensar el tiempo de acceso y dispersion.

Los resultados son los siguiente:

o A 300 metros: Alrededor de 4.859 personas, que representan el 9% de la
poblacioén total, viven en las inmediaciones mas cercanas a la estacion.

e A 600 metros: El alcance se amplia a 16.668 personas, equivalentes al 30% de
la poblacidn, lo que indica una cobertura mas significativa.

e A 900 metros: El acceso se extiende a 27.837 residentes, alcanzando el 50% de
la poblacidn, es decir, la mitad de los habitantes del municipio se encuentran
dentro de este rango.

e A 1.200 metros: La cobertura maxima registrada es de 36.424 personas, lo que

representa el 66% de la poblacién total de Pinto.

Estos datos reflejan que la red ferroviaria cubre una proporcion significativa de la
poblacién en Pinto, especialmente dentro del rango de 1.200 metros, facilitando el

acceso al transporte publico y favoreciendo la conectividad urbana y metropolitana.

1

Sin embargo no hay que olvidar que dichas distancias no dejan de ser muy elevadas y

t_id=1&idioma:

que la mayor parte de los usuarios tendran su residencia dentro de los radios de los

300, 600 y 900 metros con una cobertura del 9% 30% y el 50%.

10043&ent_id:

Cobertura espacial de la poblacién residente en Pinto en 2023. Poblacién a 300,

600,900 y 1.200 metros de la estacion ferroviaria de Pinto
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Estimacion poblacion cubierta por la red ferroviaria en Pinto

a 300 metros 4.859 9%
a 600 metros 16.668 30%
a 900 metros 27.837 50%
a 1.200 metros 36.424 66%

Estimacidén poblacion cubierta por la red
ferroviariaen Pinto

36.424
27.837
16.668
4.859
[ ]
a 300 metros a 600 metros a 900 metros a 1.200 metros

1
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QO  Estaciones ferroviarias
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— Red ferroviaria
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Las lineas urbanas actuales en la ciudad de Pinto comenzaron a operar en 2002 con el
objetivo de cubrir el territorio urbano de Pinto mediante dos rutas: una destinada a la
zona norte y otra a la zona sur. Estas lineas fueron disefiadas para conectar las areas
residenciales con los principales equipamientos y servicios de la ciudad, incluyendo el
patronato deportivo municipal, los centros de salud, el polideportivo, las piscinas

municipales, los centros culturales y la estacién de Cercanias.

En la actualidad el servicio se basa en dos lineas urbanas circulares que se
complementan la una a la otra y ofrecen una cobertura espacial de primer orden a lo
largo de todo el municipio, con una cobertura maxima en el espacio residencial pero

también con una muy elevada accesibilidad al area industrial de Pinto.

Las lineas urbanas existentes son la 1A Circular Pinto y la 1B Circular Pinto, con servicio
diario y una amplitud horaria en periodo diurno entre las 6 y las 23 horas

aproximadamente. Estos horarios cambian naturalmente en festivos y época estival.

Caracteristicas basicas de las lineas de autobiis urbano en Pinto

N° linea Recorrido Servicio Horario en Frecuencia
laborable aproximada
en laborable

Bus Urbano 1A 1A Circular Pinto Todos los dias  6:00 a 23:00 Cada 15 min.

Bus Urbano 1B 1B Circular Pinto Todos los dias 6:00 a23:15  Cada 15 min.

1

10043&ent_id=1&idioma=

Esquema de red del Bus Urbano 1A 1A Circular Pinto
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Circular

Esquema de red del Bus Urbano 1B 1B Circular Pinto

- o

_*" o
'ﬁ‘;}-\gfg

Circular

Pinto

En el apartado anterior se describia la necesidad de realizar andlisis de cobertura
espacial de los servicios de transporte publico con el objeto de comprobar el buen
desempefio de las infraestructuras y servicios presentes. En el caso de la red de

autobuses urbanos de Pinto se observa como:

e A 150 metros: Un total de 40.684 personas, que representan el 74% de la
poblacion, tienen acceso directo a una parada de autobus dentro de este radio.
Esto refleja una cobertura significativa en areas urbanas densamente pobladas.

o A 300 metros: La cobertura se amplia a 52.429 personas, alcanzando el 95% de

la poblacién. Este porcentaje demuestra que casi la totalidad de los residentes

1

tienen acceso a la red de autobuses urbanos a una distancia caminable.

t_id=1&idioma:

Lared de autobuses urbanos en Pinto ofrece una cobertura muy amplia y eficiente, con

10043&ent_id:

el 95% de la poblacién viviendo a menos de 300 metros de una parada. Esto sugiere

que el sistema esta bien disefiado para garantizar la accesibilidad al transporte publico,

fomentando su uso y reduciendo la dependencia del vehiculo privado.

169

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
2
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
&
o
2
S
o
2
o
2
L
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 170 de 283

‘..'

- rir:jaqgia:!Eo por [ Eﬁi glan t.;e Recugeracién, @
la Unién Europea I S ransformacién AYUNTAMIENTO DE
NextGenerationEU s W y Resiliencia PINTO

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

En los servicios de autobus donde la capacidad del vehiculo es inferior y la velocidad

comercial mas reducida hace que el viaje sea mas largo es importante que el tiempo de
acceso a las paradas no sea muy elevado para que el tiempo total del viaje sea asumible
para los usuarios. En los autobuses la distancia maxima aconsejable a una parada es de

300 metros y la ideal de 150 metros.

Cobertura espacial de la poblacién residente en Pinto en 2023. Poblacién a 150,

300 de las paradas de la red urbana

Estimacion poblacién cubierta por la red de autobuses urbanos en Pinto

a 150 metros 40.684 74%

a 300 metros 52.429 95%

Estimacionpoblacidn cubierta porla red de
autobuses urbanos en Pinto

52.429

40.684

a 150 metros a 300 metros

1
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RED URBANA DE AUTOBUSES EN PINTO. COBERTURA A 150 m. Y 300 m. DE LAS PARADAS
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La red de autobuses interurbanos en Pinto cuenta con 12 lineas diurnas de las que 8
tienen como destino la ciudad de Madrid. Funcionan todos los dias y la amplitud

horaria de los servicios son elevadas asi como la frecuencia, al menos en dia laborable.

Caracteristicas basicas de las lineas de autobiis interurbano en Pinto

N° linea Recorrido Servicio Horario Frecuenc
en labo. ia
aproxima
d.en
laborable
Interurban  Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-San Martin de Todoslos  6:10 a Cada 25
0412 la Vega dias 0:15 min.
Interurban  Pinto (FFCC)-San Martin de la Vega Todoslos 5:45a Cada 30
0413 dias 23:50 min.
Interurban  Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-C.P. Madrid Il Todoslos  7:15a  Cada 100
o414 dias 17:30 min.
Interurban  Madrid (Legazpi)-Pinto Todoslos 6:30 a Cada 25
o421 dias 23:30 min.
Interurban  Madrid (Legazpi)-Valdemoro Todoslos 6:15a Cada 18
0422 dias 23:30 min.
Interurban  Madrid (Estacion Sur)-Aranjuez Todoslos 6:15a  Cada 12
0423 dias 23:30 min.
Interurban  Madrid (Legazpi)-Valdemoro (El Restén) Todoslos 6:30 a Cada 35
0424 dias 23:25 min.
Interurban  Madrid (Legazpi)-Ciempozuelos Todoslos  6:00 a Cada 35
0 426 dias 23:20 min.
Interurban  Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-Area Todoslos 6:30 a Cada 60
0 427 Empresarial Andalucia-Pinto dias 23:30 min.
Interurban  Getafe-Valdemoro Todoslos 7:15a Cada 30
0428 dias 0:15 min.
Interurban  Pinto-Getafe Todoslos 6:15a Cada 60
- 0 455 dias 21:45 min.
£ Interurban  Humanes-Fuenlabrada-Parla-Pinto Todoslos 5:40a  Cada 23
3 0471 dias 23:05 min.

10043&ent_id:

Por su parte la red de autobuses nocturnos operada con interurbanos cuenta con dos

lineas en Pinto que conectan con la estacion de Atocha. Las dos funcionan todos los dias

aunque la linea N401 cuenta con un numero mayor de expediciones que la N403.
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Caracteristicas basicas de las lineas de autobus nocturno en Pinto
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10043&ent_id=1&idioma=

N° linea Recorrido Servicio Horario  Frecuencia)
en aproximad
labor. en laborab

Interurbano nocturno N401 Madrid (Atocha)-Pinto-Valdemoro Todos los dias Nocturno Cada 20 mif

Interurbano nocturno N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega Todos los dias Nocturno Cada 130 n

Interurbano 412  Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-San Martin de la Vega
& F_ &
; & ¥
g? f ‘*’:"f" gggfof;‘ﬁﬁj
‘f\s "O"l-d"” @’ RV gnﬁ:“
Solaveos B
\n'II.LA\'ERDE
de la vega BAIO-CRUCE | '
_________ B R S
Tiempo estimado de recorrido 45 min
Interurbano 413  Pinto (FFCC)-San Martin de la Vega
&
& g
7777780
adsd
étf 21112 f J’ ‘*& & & LF
San Martin oz J
de la Vega ¥ SAN MARTIN DE LA VEGA ;
..B2 . By J
Tiempo estimado de recorridg 30 min
Interurbano 414  Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-C.P. Madrid 111
414 s:?f s b
>
‘;f > o o i
£ & &
Centro T
. . . B3 T’
Penitenciario ffl: f__PNTO VALDEMORO |
i i..B2 B3 ;
Madrid [l [pee——— = o
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Interurbano 422

422

Interurbano 423
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Interurbano 424
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Madrid (Legazpi)-Pinto

ff

Fi 248
! j ‘j @\e'g é’{;

SIS &

> g ®
LEGAZPI ALMENDRALES () SAN FERMIN VILLAVERDE L]
DOCEDE ORCASUR  BAJO-CRUCE
OCTUBRE > PINT
CIUDAD DE .LGEAF El 0 i
LOS ANGELES ) B2 3
Temposstimado devecamidn, T 5min

Madrid (Legazpi)-Valdemoro

® & FE e T FFe
& ¢ & &S @?c‘ﬁse

> >
LEGAZP MEMO SAN FERMIN VILLAVERDE

mn:m

= LPINTO VALDEMORO '

_____________ o (BT B
Tiempo estimade de recorrido 30 35 45 min

Madrid (Estacion Sur)-Aranjuez

3 f #j #f
ff ?f{?f ¢ b abn ézgi
¢ & & ¢ A g0 £
& & S
¥ M BAlO-ChUCE
ALVARO oCriBhe . VALDEMORO ARAEZ
= By B .
Tiempa estimado de recorrido. 10 35 42 60 min

Madrid (Legazpi)-Valdemoro (El Restén)
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Valdemoro
(El Reston)

Interurbano 426

Interurbano 427

Pinto

Area Emp.
Andaluci
Pinto

1

Interurbano 428
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S 1PINTO | VALDEMORO ,
_________________ R L .
30 35 45 min

Madrid (Legazpi)-Ciempozuelos

Madrid (Villaverde Bajo-Cruce)-Area Empresarial Andalucia-

7 f f &
e;{‘g éef @330&@&{& @%"f
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Interurbano 455

Interurbano 471

1

Autobuses nocturnos

1&idioma:

Interurbano nocturno N401

10043&ent_id:

MEMORIA
p o .
428 $f§ffa{é§§€$¥ iéf’: 'f
ﬁg’gf PO, SIS RArYX é:fﬁ
Hm!oﬁgﬁ u?n%m.:m" "0
Pinto-Getafe
Humanes-Fuenlabrada-Parla-Pinto
Madrid (Atocha)-Pinto-Valdemoro
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\GETAFE PINTO VALDEMORO )
__________ I
Interurbano nocturno N403 Madrid (Atocha)-San Martin de la Vega

Por su parte lared de autobuses interurbanos ofrece una muy buena cobertura espacial

en el area, similar en poblacion servida a la red de autobuses urbanos.

e A 150 metros: Un total de 38.625 personas, es decir, el 70% de la poblacion de
Pinto, tienen acceso directo a una parada de autobus interurbano dentro de este

radio. Esto refleja una cobertura considerable, especialmente en zonas urbanas

1

cercanas a la red de transporte interurbano.

1&idioma:

o A 300 metros: La cobertura se amplia a 52.971 personas, lo que representa el

10043&ent_id:

96% de la poblacion. Esta alta cobertura muestra que practicamente toda la

poblaciéon de Pinto tiene acceso a una parada de autobus interurbano dentro de

una distancia caminable de 300 metros.
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Lared de autobuses interurbanos en Pinto ofrece una cobertura excelente, alcanzando

al 96% de la poblacién en un radio de 300 metros, lo que asegura que la mayoria de los
residentes tienen facil acceso a este tipo de transporte. Esta alta accesibilidad favorece
la conectividad del municipio con otras localidades y areas metropolitanas cercanas,

contribuyendo a la movilidad y reduccion del uso del transporte privado.

Cobertura espacial de la poblacién residente en Pinto en 2023. Poblacién a 150,

300 de las paradas de la red interurbana

Estimacion poblacién cubierta por la red de autobuses interurbanos en Pinto

a 150 metros 38.625 70%

a 300 metros 52.971 96%

1

10043&ent_id=1&idioma=
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LEYENDA

in Red de transporte publico Usos del suelo (SIOSE,
g Q  Estaciones ferroviarias (red de Cercanias) Terciario

§ ———— Red de Alta Velocidad oco

L — Red ferroviaria - Deportivo

g' O Paradas Interurbanos . Equipamientos

§ ~———— Interurbanos - Educativos

S Buffers a 300, 600, 900y 1200 metros delaestacin ~ Sanitarios

I -Ama residencial (SIOSE) L dustia

RED DE AUTOBUSES INTERURBANA EN PINTO. COBERTURA A 150 m. Y 300 m. DE LAS PARADAS

CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ACTUALIZACION DEL PMUS, DIAGNOSTICO, PLANIFICACION, CREACION E IMPLANTACION DE
UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES EN EL MUNICIPIO DE PINTO (MADRID), Y REDACCION DE PROYECTO Y ORDENANZA DE LA MISMA
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Ademas de los servicios descritos estd el servicio de TAXI de Pinto, una opcion
adicional para la movilidad. Funciona con una disponibilidad de 24 horas los siete dias
de la semana siendo posible la opcion de la reserva anticipada del servicio por teléfono

o mediante plataformas online dentro del servicio de radiotaxi Sur.

La flota disponible es moderna y cuenta con vehiculos adaptados. Ademas existen a lo
largo de Pinto varios puntos de parada con plazas reservadas para los mismos

facilitando asf la estancia y el acceso de los usuarios a dicho servicio.

En cualquier caso, hay que resaltar que contar con un buen servicio de taxi mejora la
accesibilidad, especialmente para personas con movilidad reducida o aquellas que no
disponen de vehiculo propio. Ademas, los taxis proporcionan una opcién de transporte
flexible y comoda, disponible las 24 horas del dia. Contribuyen a la reduccion de la
congestion del trafico y la contaminacion, y son clave para conectar areas residenciales
con puntos importantes como hospitales, estaciones de tren y centros comerciales,

mejorando la calidad de vida de los residentes.
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6.10Analisis de la movilidad

A continuacion, se realiza un analisis de la movilidad en Pinto en un dia laborable medio
del afio 2023. Este analisis se ha realizado partiendo de los datos de la Encuesta de
Movilidad de la Comunidad de Madrid realizada por el Consorcio Regional de
Transportes. Es la misma base de datos utilizada en parte del andlisis

sociodemogréfico.

La Encuesta de Movilidad también denominada EDM 2018, se realizo en el afio 2018
por parte del Consorcio de Transportes. Forma parte de una serie de encuestas
periodicas que el Consorcio realiza en toda la Comunidad de Madrid con el objeto de

conocer las caracteristicas de la movilidad especificamente en un dia laborable medio.

Como la encuesta se realizé en el aflo 2018 se ha procedido a su proyeccion al afio 2023

en base a la proyeccién poblacional de Pinto.

En un dia laborable medio se realizan 158.151 viajes con origen o destino en Pinto. Los
kilometros medios realizados en cada viaje son 8,32 y de los 158.151 viajes, 83.083 se
realizan en vehiculo privado, 52.816 en modos no motorizados como la movilidad

peatonal y la bicicleta y 8.778 en transporte publico.

La movilidad interna dentro de la zona definida como ZBE A es de apenas 431 viajes
diarios. Estos son viajes dentro de la propia ZBE A que como se ha visto tiene una
dimension reducida. En cuanto a los viajes con origen o destino en la ZBE A pero que

tienen origen o destino en el exterior de la ZBE A, se alcanzan los 11.670 viajes diarios.

1

En estos ultimos estan los viajes al resto de Pinto pero también a otros municipios de

1&idioma:

la Comunidad de Madrid. En total serfan 12.101 viajes diarios los que tienen como

origen o destino las zonas de la ZBE A en el Casco Historico de Pinto incluidos los viajes

10043&ent_id:

internos de la propia ZBE A.
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Movilidad global y reparto modal en Pinto y la ZBE A en un dia laborable medio

de 2023

Movilidad (Viajes totales)

Viajeros totales en todos los modos
Viajeros -km totales
Km medios por viaje

Movilidad Veh. Privado (viajes totales)
Viajeros totales en vehiculo privado
Viajes totales (n? de vehiculos)
Ocupacion media por vehiculo
Veh-km totales
Km medios por viaje en veh. Privado

Viajes totales (vehiculos) de residentes en
Pinto

Reparto modal No Motorizados

Viajeros totales a pie o en bici
Viajeros-km totales a pie o en bici
Km medios por viaje a pie o en bici

Reparto modal Transporte Publico
Viajeros totales en Autobus
Viajeros totales Ferroviarios
Viajeros-km totales en transporte publico
Km medios por viaje en transporte publico

Movilidad
Movilidad  Movilidad con OD en
internaen externacon elrestode Movilidad
laZBE A laZBE A Pinto total
431 11.670 146.050 158.151
135 77.003 1.238.497 1.315.635
0,31 6,60 8,48 8,32
16 4,278 78.789 83.083
16 2.941 61.416 64.373
1,00 1,45 1,28 1,29
6 33.344 721.202 754.552
0,37 11,34 11,74 11,72
16 2.253 39.590 41.859
415 6.194 46.207 52.816
129 4.032 30.385 34.547
0,31 0,65 0,66 0,65
- 418 8.360 8.778
- 780 12.693 13.473
- 20.264 304.734 324.999
- 48,47 36,45 37,02

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2018 del CRTM

En las dos siguientes paginas se muestran las matrices de viajes entre zonas en un dia

laborable medio para la movilidad total y la movilidad en vehiculo privado que tienen

como origen o destino la ciudad de Pinto.
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N2 de viajeros en un dia laborable medio entre zonas de transporte. Todos los modos

ZONAS
831
832
833
838
839

1231
1232
1834
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NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

IDENTIFICADORES

FIRMAS

o_ZBE_Pinto_V9

_Proyect

Ezmjamno por X R Plan de Nmo:.voﬁn_o.:_
B [f= = . VResiencia " PINTO
PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE FINTO

En la siguiente tabla se muestra la movilidad total por zona de transporte del Proyecto de ZBE de Pinto segun el origen o el
destino del viaje. Asf{, para cada zona se muestran cuantos viajes tienen como origen dicha zona y cuantos viajes lo tienen como
destino. Se observa que el reparto entre origen y destino es practicamente simétrico dado que la mayoria de los
desplazamientos son de ida y vuelta. La suma de los viajes con origen y destino da el total de viajes realizados a cada zona.
Indicar aqui que los sumatorios de este tipo de tabla no dan como resultado el total de viajes en Pinto dado que los viaje por

zona en origen estan contenidos como destino en los correspondiente de destino.

Viajes totales por origen y destino en Pinto

VARIOS: 2024034_DOC2_Pro

(version 2)

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF

Pagina 185 de 283

DOCUMENTO
OTROS DATOS

Zonificacién
adoptada Total viajes que
para el Alternativas ZBE Poblacién 2023 Viajes con origen % <;_._mm con <.m_¢m. con % <_m_m.m con salen o llegan a
proyecto de origen destino destino
7BE de cada zona
Pinto
11835 Resto municipio 233 363 50% 367 50% 731
14835 Resto municipio 292 429 50% 434 50% 863
18835 Resto municipio 430 1.602 50% 1.619 50% 3.222
1836 ZBE A 1.299 1.895 50% 1.915 50% 3.810
3836 ZBE A 1.024 2.368 50% 2.392 50% 4.760
9836 ZBE A 1.084 1.970 50% 1.991 50% 3.961
1834 Resto municipio 1.447 1.079 50% 1.067 50% 2.145
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' Financiado por
NextGenerationEU
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Transformacién
W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacion
mnwwhm mn“u % Viajes con Viajes con % Viajes con Total viajes que
ﬂ.‘wu:wanc de Alternativas ZBE Poblacién 2023 Viajes con origen ° cl_mm: ahmzzc ° nwm_ﬂ:c salen o llegan a
ZBE de cada zona
Pinto
3834 Resto municipio 296 887 50% 877 50% 1.764
4834 Resto municipio 512 524 50% 518 50% 1.042
1835 Resto municipio 1.647 2.693 50% 2.721 50% 5.415
2835 Resto municipio 591 626 50% 633 50% 1.259
3835 Resto municipio 1.567 2.423 50% 2.448 50% 4.871
4835 Resto municipio 1.053 1.455 50% 1.470 50% 2.924
5835 Resto municipio 977 2.226 50% 2.249 50% 4.476
7835 Resto municipio 1.506 2.155 50% 2.177 50% 4.332
8835 Resto municipio 708 644 50% 650 50% 1.294
9835 Resto municipio 2.096 2.974 50% 3.005 50% 5.979
10835 Resto municipio 432 1.383 50% 1.397 50% 2.780
2836 Resto municipio 1.272 2.969 50% 2.999 50% 5.968
4836 Resto municipio 1.038 2.384 50% 2.408 50% 4.792
5836 Resto municipio 1.632 3.591 50% 3.628 50% 7.218
6836 Resto municipio 1.071 2.556 50% 2.583 50% 5.139
7836 Resto municipio 2.327 6.135 50% 6.198 50% 12.333
8836 Resto municipio 534 5.081 50% 5.133 50% 10.214
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Transformacién

W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacion
adoptada . . .. Total viajes que
para el Alternativas ZBE Poblacién 2023 Viajes con origen % <_m._mm con Viaj es con % Viaj escon salen o llegan a
proyecto de origen destino destino
ZBE de cada zona
Pinto
838 Resto municipio - 3.964 50% 3.964 50% 7.928
839 Resto municipio - 125 50% 125 50% 249
6835 Resto municipio 2.546 6.012 50% 6.074 50% 12.086
1232 Resto municipio 4.115 2.627 48% 2.863 52% 5.490
1231 Resto municipio - 6.799 50% 6.799 50% 13.598
831 Resto municipio - 5.483 51% 5.321 49% 10.804
832 Resto municipio - 2.055 50% 2.055 50% 4.111
833 Resto municipio 17.103 24.797 50% 24.775 50% 49.572
2834 Resto municipio 6.345 16.144 50% 15.968 50% 32.113
Viajes con destino
en el norte de la C.
1000000 Madrid 27.844 49% 28.412 51%
Viajes con destino
en el oeste de la
2000000 C. Madrid 5.857 51% 5.597 49%
Viajes con destino
en el sur-este de
3000000 la C. Madrid 6.033 53% 5.317 47%
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6.10.2 Reparto de los viajes diarios segtin sexo

en la ZBE A y un 51% de mujeres.

Reparto entre sexos de los viajes con destino en Pinto

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

De los viajes con origen y destino en Pinto, el reparto entre sexos es muy similar

situandose en el 49% de viajes realizados por hombres en los desplazamientos con 0/D

O \iai O \iai
Viajes hombres %o Viajes Viajes mujeres % V.lales
hombres mujeres
Viajes con O/D en la ZBE A 5.876 49% 6.225 51%
Resto de viajes con O/D en Pinto 76.316 52% 69.734 48%
Reparto entre sexos de los viajes con destino en
Pinto
8 52% 9
: 49% ’ >1% 45%
E
2
% % Viajes hombres % Viajes mujeres
% M Viajes con O/D en la ZBE A Resto de viajes con O/D en Pinto
%
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Financiado por
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Plan de Recuperacion,

Transformacién
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PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacion Alternativas ZBE Viajes hombres % Viajes hombres Viajes mujeres % Viajes mujeres
11835 Resto municipio 366 50% 365 50%
14835 Resto municipio 432 50% 431 50%
18835 Resto municipio 1.613 50% 1.609 50%
1836 ZBE A 1.836 48% 1.974 52%
3836 ZBE A 2.294 48% 2.467 52%
9836 ZBE A 1.909 48% 2.052 52%
1834 Resto municipio 1.032 48% 1.114 52%
3834 Resto municipio 848 48% 915 52%
4834 Resto municipio 501 48% 541 52%
1835 Resto municipio 2.711 50% 2.704 50%
2835 Resto municipio 630 50% 629 50%
3835 Resto municipio 2.438 50% 2.432 50%
4835 Resto municipio 1.464 50% 1.460 50%
5835 Resto municipio 2.241 50% 2.235 50%
7835 Resto municipio 2.169 50% 2.163 50%
8835 Resto municipio 648 50% 646 50%
9835 Resto municipio 2.993 50% 2.985 50%
10835 Resto municipio 1.392 50% 1.388 50%
2836 Resto municipio 2.876 48% 3.093 52%
4836 Resto municipio 2.309 48% 2.483 52%
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PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacién Alternativas ZBE Viajes hombres % Viajes hombres Viajes mujeres % Viajes mujeres
5836 Resto municipio 3.478 48% 3.740 52%
6836 Resto municipio 2.476 48% 2.663 52%
7836 Resto municipio 5.943 48% 6.391 52%
8836 Resto municipio 4.921 48% 5.292 52%
838 Resto municipio 4.509 57% 3.419 43%
839 Resto municipio 149 60% 100 40%
6835 Resto municipio 6.051 50% 6.035 50%
1232 Resto municipio 4.346 79% 1.144 21%
1231 Resto municipio 6.887 51% 6.711 49%
831 Resto municipio 7.549 70% 3.255 30%
832 Resto municipio 2.718 66% 1.393 34%
833 Resto municipio 20.659 42% 28.914 58%
2834 Resto municipio 15.445 48% 16.668 52%

1000000 Viajes con destino en el norte de la C. Madrid 34.623 62% 21.634 38%
2000000 Viajes con destino en el oeste de la C. Madrid 5.520 48% 5.934 52%
3000000 Viajes con destino en el sur-este de la C. Madrid 6.345 56% 5.005 44%
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Por grupos de edad, el mas numeroso es el de las personas comprendidas entre los 25
y los 64 afios. Son las que mas viajan con un 61% de los viajes con O/D en la ZBE A

mientras que en el resto de Pinto este valor sube al 70%.

Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por tramo de edad

%
% %
Menores 25 afios Menores 25~a 64 25a >~6 + >64
~ afnos 64 anos ~
25 aiios o afios
afos
Viajes con O/D en la ZBE A 3.262 27% 7.407 61% 1432 12%
Viajes con O/D el resto de Pinto 30.493 21% 102.838 70% 12.719 9%
Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por
tramo de edad
8 70%
& 61%
£ 27%
K 21%
g 12% 9%
E % Menores 25 afios % 25 a 64 afios % >64 afios
E M Viajescon Q/Denla ZBEA Viajes con O/D el resto de Pinto
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Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por tramo de edad

Financiado por
la Unién Europea
NextGenerationEU

Plan de Recuperacion,

Transformacién
W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacion
adoptada
ﬁHMWMMnM_ de Alternativas ZBE Menores 25 afios .X.N_MMMM“@ 25 a 64 aios % MM%wmh >64 aiios % >64 anos
“Pinto
11835 Resto municipio 130 18% 487 67% 113 16%
14835 Resto municipio 154 18% 575 67% 134 16%
18835 Resto municipio 574 18% 2.148 67% 500 16%
1836 ZBE A 1.049 28% 2.295 60% 466 12%
3836 ZBE A 1.311 28% 2.867 60% 583 12%
9836 ZBE A 1.091 28% 2.386 60% 485 12%
1834 Resto municipio 799 37% 1.148 54% 199 9%
3834 Resto municipio 656 37% 944 54% 164 9%
4834 Resto municipio 388 37% 557 54% 97 9%
1835 Resto municipio 965 18% 3.610 67% 840 16%
2835 Resto municipio 224 18% 839 67% 195 16%
3835 Resto municipio 868 18% 3.247 67% 756 16%
4835 Resto municipio 521 18% 1.949 67% 454 16%
5835 Resto municipio 798 18% 2.984 67% 694 16%
7835 Resto municipio 772 18% 2.888 67% 672 16%
8835 Resto municipio 231 18% 863 67% 201 16%
9835 Resto municipio 1.066 18% 3.986 67% 927 16%
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DOCUMENTO
(version 2)
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PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO
Zonificacion
adoptada
ﬂnWWMMnM_ de Alternativas ZBE Menores 25 afios o\cN_M_MMMMmm 25 a 64 afios % memg >64 aiios % >64 anos
ZBE de
Pinto
10835 Resto municipio 496 18% 1.853 67% 431 16%
2836 Resto municipio 1.643 28% 3.595 60% 730 12%
4836 Resto municipio 1.320 28% 2.886 60% 586 12%
5836 Resto municipio 1.988 28% 4.347 60% 883 12%
6836 Resto municipio 1.415 28% 3.095 60% 629 12%
7836 Resto municipio 3.396 28% 7.428 60% 1.509 12%
8836 Resto municipio 2.812 28% 6.151 60% 1.250 12%
838 Resto municipio 3.170 40% 4.519 57% 239 3%
839 Resto municipio - 0% 249 100% - 0%
6835 Resto municipio 2.154 18% 8.056 67% 1.875 16%
1232 Resto municipio 194 4% 5.203 95% 92 2%
1231 Resto municipio 4.541 33% 8.199 60% 858 6%
831 Resto municipio 121 1% 10.603 98% 80 1%
832 Resto municipio 138 3% 3.973 97% - 0%
833 Resto municipio 12.003 24% 33.587 68% 3.982 8%
2834 Resto municipio 11.953 37% 17.182 54% 2.978 9%
Viajes con destino en el norte de la C.
1000000 Madrid 5.482 10% 47.482 84% 3.292 6%
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_Proyect

' Financiado por Plan de Recuperacién,
la Unién Europea Transformacién
NextGenerationEU W vy Resiliencia
PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO
Zonificacion
adoptada
para el Alternativas ZBE Menores 25 afios % Nm a64 >64 aiios % >64 anos
proyecto de afios
ZBE de
Pinto
Viajes con destino en el oeste de la C.
2000000 Madrid 1.620 82% 469 4%
Viajes con destino en el sur-este de la
3000000 C. Madrid 1.487 79% 915 8%
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1

10043&ent_id=1&idioma=

Plan de Recuperacion,
Transformacién
W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMIS

Financiado por
la Unién Europea b S
NextGenerationEU oo

obligatoriedad del desplazamiento en frecuencia.

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

IONES DE PINTO

Los viajes segin el motivo principal de desplazamiento se pueden clasificar en motivos
obligados (ir al trabajo a los viajes por estudios) y los motivos no obligados (ocio,

médico, acompafnamiento etc.) La diferencia entre ambos tipos estd en Ia

Los viajes obligados con O/D en la ZBE A son 5.295 con el 44% y 7.237 los no obligados
con el 60%. En el resto de Pinto el reparto de manera relativa es diferente con una

posicion mas elevada de los viajes obligados con respecto a los no obligados.

Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por motivo de viaje agrupados en
viajes obligados y no obligados

Viajes obligados % Viajes Viaies no % Viajes
(trabajo + obligados (trabajo obli' ados no
estudios) + estudios) & obligados
Viajes con O/D enlaZBE A 5.295 44% 7.237 60%
Viajes con O/D el resto de Pinto 115.236 79% 109.473 75%
Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por motivo de
viaje agrupados en viajes obligadosy no obligados
79% 759
60%
44%
% Viajes obligados (trabajo+estudios) % Viajes no obligados
M Viajes con O/Denla ZBEA Viajes con O/D el resto de Pinto
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Viajes con destino en Pinto. Viajes totales por motivo de viaje agrupados en viajes obligados y no obligados

Financiado por
la Unién Europea
NextGenerationEU

Plan de Recuperacion,

Transformacién

W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Zonificacion
optda i e R W
ZBE de Pinto
11835 Resto municipio 291 40% 439 60%
14835 Resto municipio 344 40% 519 60%
18835 Resto municipio 1.284 40% 1.937 60%
1836 ZBE A 1.610 42% 2.200 58%
3836 ZBE A 2.011 42% 2.749 58%
9836 ZBE A 1.674 42% 2.288 58%
1834 Resto municipio 1.155 54% 990 46%
3834 Resto municipio 950 54% 814 46%
4834 Resto municipio 561 54% 481 46%
1835 Resto municipio 2.159 40% 3.256 60%
2835 Resto municipio 502 40% 757 60%
3835 Resto municipio 1.942 40% 2.929 60%
4835 Resto municipio 1.166 40% 1.758 60%
5835 Resto municipio 1.784 40% 2.691 60%
7835 Resto municipio 1.727 40% 2.605 60%
8835 Resto municipio 516 40% 778 60%
9835 Resto municipio 2.384 40% 3.595 60%
10835 Resto municipio 1.108 40% 1.672 60%
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ESTADO

FIRMAS

NO REQUIERE FIRMAS

' la Unin Europes H v s Tranararmacion
NextGenerationEU oo W\ v Resiliencia
PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO
Zonificacion
Sl proyecto de Alternativas ZBE (trabajovestudios)  (trabajovestudion)  obligados  obligados.
ZBE de Pinto
2836 Resto municipio 2.522 42% 3.447 58%
4836 Resto municipio 2.025 42% 2.768 58%
5836 Resto municipio 3.050 42% 4.168 58%
6836 Resto municipio 2.171 42% 2.968 58%
7836 Resto municipio 5.211 42% 7.122 58%
8836 Resto municipio 4.315 42% 5.898 58%
838 Resto municipio 4.235 53% 3.692 47%
839 Resto municipio 149 60% 100 40%
6835 Resto municipio 4.818 40% 7.267 60%
1232 Resto municipio 4.710 86% 780 14%
1231 Resto municipio 6.126 45% 7.472 55%
831 Resto municipio 9.562 89% 1.242 11%
832 Resto municipio 3.108 76% 1.003 24%
833 Resto municipio 28.072 57% 21.501 43%
2834 Resto municipio 17.291 54% 14.821 46%
1000000 Viajes con destino en el norte de la C. Madrid 40.035 71% 16.221 29%
2000000 Viajes con destino en el oeste de la C. Madrid 7.442 65% 4.012 35%
3000000 Viajes con destino en el sur-este de la C. Madrid 7.406 65% 3.945 35%
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FinanFiado por . Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea et 3.“w':mm Transforma.cién AYUNTAMIENTO DE
NextGenerationEU oo W v Resiliencia PINTO

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

La movilidad en un dia laborable segiin modos de transporte arroja que los
desplazamientos con origen o destino en la ZBE A se realizan en el 55% de los casos en
modos no motorizados (peatonal o ciclista) mientras que en vehiculo privado se
realizan el 35% de los viajes. El resto es en transporte publico. Este reparto es diferente

al del resto de Pinto donde el modo mas utilizado es el vehiculo privado con el 54%.

Reparto modal viajes con destino en Pinto

No
motorizados. Autobis Ferrocarril / Vehiculo
Peatones y Metro privado
ciclistas
Viajes con O/D en la ZBE A 6.651 376 780 4.293
Viajes con O/D el resto de Pinto 46.509 8.058 12.693 78.789

% Reparto modal viajes con destino en Pinto

% No 9% Autobris % Ferrocarril/ % erhl’culo
motorizados Metro privado
Viajes con O/D en la ZBE A 55% 3% 6% 35%
Viajes con O/D el resto de Pinto 32% 6% 9% 54%

Reparto modal viajes con destino en Pinto

55% 54%
35%
32%
0y
6% 6% 9%
3%
— |
% No motorizados % Autobus % Ferrocarril / Metro % Vehiculo privado

m Viajescon O/Denla ZBEA Viajes con O/D el resto de Pinto
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ESTADO

FIRMAS
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Financiado por H Plan de Recuperacion,
' la Unién Europea m".n FN Transformacién
NextGenerationEU e W\ v Resiliencia
PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE FINTO
Reparto modal viajes con destino en Pinto
Zonificacion
adoptada No o %
parael . motorizados. % No . % Ferrocarril 9 Vehiculo 70
proyecto de Alternativas ZBE Peatonesy :-omOolemom Autobiis >=wa=c.wm / Metro Ferrocarril privado <m_.:n=_e
ZBE de ciclistas / Metro privado
Pinto
11835 Resto municipio 374 51% 49 7% 55 8% 253 35%
14835 Resto municipio 442 51% 58 7% 65 8% 298 35%
18835 Resto municipio 1.650 51% 215 7% 242 8% 1.115 35%
1836 ZBE A 2.104 55% 142 4% 227 6% 1.337 35%
3836 ZBE A 2.629 55% 178 4% 283 6% 1.670 35%
9836 ZBE A 2.187 55% 148 4% 236 6% 1.390 35%
1834 Resto municipio 1.014 47% 104 5% 37 2% 990 46%
3834 Resto municipio 834 47% 85 5% 31 2% 814 46%
4834 Resto municipio 492 47% 50 5% 18 2% 481 46%
1835 Resto municipio 2.773 51% 362 7% 407 8% 1.873 35%
2835 Resto municipio 645 51% 84 7% 95 8% 435 35%
3835 Resto municipio 2.494 51% 325 7% 366 8% 1.685 35%
4835 Resto municipio 1.498 51% 195 7% 220 8% 1.012 35%
5835 Resto municipio 2.292 51% 299 7% 336 8% 1.548 35%
7835 Resto municipio 2.219 51% 289 7% 325 8% 1.499 35%
8835 Resto municipio 663 51% 86 7% 97 8% 448 35%
199

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF

VARIOS: 2024034_DOC2_Pro
Pagina 199 de 283

DOCUMENTO
(version 2)
OTROS DATOS

L=ewolprg L.=pl JuaRe00 L =p!_odo;op esneis3ou/epod/sa ojuid-ojAe eojuoijosjeapas//isdpy
1GOM UQIDOAIP B U SOPELLIY SOJUSWNIOP SO| 8P EDIUQIIOS|S BULLY ] 8P ZapljeA e| Jeqoidwiod apand ugioesiaA ap oBIpgd [o 8juelpaj “Seull) 819inbai ou ojuswNoop |3



IDENTIFICADORES

o_ZBE_Pinto_V9

_Proyect

ESTADO

FIRMAS

NO REQUIERE FIRMAS
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Zonificacion
adoptada No % %
para el Alternativas ZBE motorizados. % No Autobis % Ferrocarril Ferrocarril Vehiculo Vehiculo
proyecto de Peatonesy motorizados Autobtis  / Metro privado .
ZBE de ciclistas / Metro privado
Pinto
9835 Resto municipio 3.062 51% 400 7% 449 8% 2.068 35%
10835 Resto municipio 1.424 51% 186 7% 209 8% 962 35%
2836 Resto municipio 3.296 55% 223 4% 355 6% 2.094 35%
4836 Resto municipio 2.646 55% 179 4% 285 6% 1.682 35%
5836 Resto municipio 3.986 55% 270 4% 430 6% 2.533 35%
6836 Resto municipio 2.838 55% 192 4% 306 6% 1.803 35%
7836 Resto municipio 6.810 55% 461 4% 734 6% 4.328 35%
8836 Resto municipio 5.640 55% 382 4% 608 6% 3.584 35%
838 Resto municipio 3.821 48% 369 5% 312 4% 3.425 43%
839 Resto municipio - 0% - 0% - 0% 249 100%
6835 Resto municipio 6.189 51% 808 7% 907 8% 4.181 35%
1232 Resto municipio 545 10% 512 9% 168 3% 4.264 78%
1231 Resto municipio 4.937 36% - 0% 1.207 9% 7.454 55%
831 Resto municipio 673 6% 201 2% 734 7% 9.196 85%
832 Resto municipio - 0% 182 4% 166 4% 3.763 92%
833 Resto municipio 19.551 39% 3.374 7% 2.511 5% 24.136 49%
2834 Resto municipio 15.178 47% 1.552 5% 557 2% 14.825 46%
1000000 Viajes con destino en el norte de la C. Madrid 907 2% 3.523 6% 12.849 23% 38.978 69%
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Zonificacion

adoptada No % %
para el Alternativas ZBE motorizados. % ic Autobiis % . Ferrocarril Ferrocarril <m_.:n=_c Vehiculo

proyecto de Peatonesy motorizados Autobis  / Metro privado .
ZBE de ciclistas / Metro privado
Pinto

2000000 Viajes con destino en el oeste de la C. Madrid 101 1% 397 3% 97 1% 10.859 95%

3000000 Viajes con destino en el sur-este de la C. Madrid 208 2% 985 9% 927 8% 9.230 81%
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Viajes con O/D en la ZBE A
Viajes con O/D el resto de Pinto

hombres

Viajes con O/D en la ZBE A
Viajes con O/D el resto de Pinto

mujeres

1

Viajes con O/D en la ZBE A
Viajes con O/D el resto de Pinto

10043&ent_id=1&idioma=

bty

©

ATUNTAMIENTO DE

Plan de Recuperacion,
Transformacién
W\ v Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

2R commo TG
R Gitwas  Of aorT
4N TROMIDAD SosTENBLE

De la movilidad total con origen o destino en la ZBE A hay en coche un total de 4.252
viajeros de los que 2.915 son conductores y 1.337 acompafantes. Esto refleja que el
numero de vehiculos privados que acceden al area es de 2.915 en un dia laborable

medio segun los datos de la EDM. La ocupacion media por vehiculo es de 1,46 personas.

Por su parte, en el resto de Pinto el nimero de vehiculos son 61.038 para 78.411
viajeros, 17.373 acompaiiantes, lo que refleja una ocupacion media inferior a la de la

ZBE A situada en 1,28 por vehiculo.

Viajes con 0/D en Pinto. Caracteristicas de los viajes en coche

Ocupacion. N2

Coche Coche
- personas x
conductor acompaiiante
coche
2.915 1.337 1,46
61.038 17.373 1,28

Viajes con 0/D en Pinto. Caracteristicas de los viajes en coche. Movilidad

Coche Ocupacion. N2 % viajes
Coche conductor ~

acompafiante  personas x coche hombres

1.979 383 1,19 54%

38.428 7.392 1,19 44%

Viajes con 0/D en Pinto. Caracteristicas de los viajes en coche. Movilidad

Coche conductor Coch~e Ocupacion. N2 % v.iaies
acompafiante  personasx coche mujeres

936 953 2,02 46%

22.610 9.982 1,44 56%
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Viajes hombres

Viajes con destino en Pinto. Caracteristicas de los viajes en coche. Movilidad segtin sexo

Viajes mujeres

Zonificacién

adoptada Ocupacion. Ocupacién.
parael Alternativas ZBE Coche Coche Ne % viajes Coche Coche Ne % viajes

proyecto de ductor paii personas x hombres ductor pai personas x mujeres
ZBE de coche coche
Pinto
11835 Resto municipio 124 25 1,20 59% 69 35 1,51 41%
14835 Resto municipio 146 30 1,20 59% 81 42 1,51 41%
18835 Resto municipio 546 110 1,20 59% 302 156 1,51 41%
1836 ZBEA 601 102 1,17 53% 304 329 2,08 47%
3836 ZBEA 751 128 1,17 53% 380 411 2,08 47%
9836 ZBEA 625 106 1,17 53% 316 342 2,08 47%
1834 Resto municipio 361 160 1,44 53% 316 154 1,49 47%
3834 Resto municipio 297 131 1,44 53% 259 126 1,49 47%
4834 Resto municipio 175 78 1,44 53% 153 75 1,49 47%
1835 Resto municipio 918 185 1,20 59% 508 261 1,51 41%
2835 Resto municipio 213 43 1,20 59% 118 61 1,51 41%
3835 Resto municipio 826 167 1,20 59% 457 235 1,51 41%
4835 Resto municipio 496 100 1,20 59% 274 141 1,51 41%
5835 Resto municipio 759 153 1,20 59% 420 216 1,51 41%
7835 Resto municipio 735 148 1,20 59% 407 209 1,51 41%
8835 Resto municipio 219 44 1,20 59% 121 62 1,51 41%
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Viajes hombres Viajes mujeres
Zonificacién
adoptada Ocupacion. Ocupacion.
parael Alternativas ZBE Coche Coche Ne % viajes Coche Coche Ne % viajes
proyecto de conductor acompaiiante personasx hombres conductor acompaiiante personasx mujeres
ZBE de coche coche
Pinto
9835 Resto municipio 1.014 205 1,20 59% 561 289 1,51 41%
10835 Resto municipio 471 95 1,20 59% 261 134 1,51 41%
2836 Resto municipio 942 160 1,17 53% 476 515 2,08 47%
4836 Resto municipio 756 129 1,17 53% 383 414 2,08 47%
5836 Resto municipio 1.139 194 1,17 53% 576 623 2,08 47%
6836 Resto municipio 811 138 1,17 53% 410 444 2,08 47%
7836 Resto municipio 1.947 331 1,17 53% 985 1.065 2,08 47%
8836 Resto municipio 1.612 274 1,17 53% 815 882 2,08 47%
838 Resto municipio 800 1.140 2,42 57% 819 666 1,81 43%
839 Resto municipio 149 - 1,00 60% - 100 40%
6835 Resto municipio 2.049 414 1,20 59% 1.134 583 1,51 41%
1232 Resto municipio 2.825 461 1,16 77% 925 54 1,06 23%
1231 Resto municipio 2.144 1.077 1,50 43% 2.975 1.259 1,42 57%
831 Resto municipio 6.774 165 1,02 75% 1.795 462 1,26 25%
832 Resto municipio 2.552 - 1,00 68% 1.057 155 1,15 32%
833 Resto municipio 10.875 1.855 1,17 53% 8.921 2.486 1,28 47%
2834 Resto municipio 5.409 2.393 1,44 53% 4.723 2.300 1,49 47%
1000000 Viajes con destino en el norte de la C. Madrid 22.712 2.378 1,10 64% 10.052 3.836 1,38 36%
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Viajes hombres Viajes mujeres
Zonificacién
adoptada Ocupacion. Ocupacion.
parael N Coche Coche Ne % viajes Coche Coche Ne % viajes
Alternativas ZBE - o .

proyecto de conductor  acompaiiante personasx  hombres conductor  acompaiiante personas X mujeres

ZBE de coche coche

Pinto

2000000 Viajes con destino en el oeste de la C. Madrid 3.977 1.397 1,35 49% 3.403 2.083 1,61 51%
3000000 Viajes con destino en el sur-este de la C. Madrid  4.428 1.091 1,25 60% 3.012 699 1,23 40%
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6.11Parque de vehiculos

En este capitulo se presenta la distribucion de etiquetas ambientales en Pinto,
indicando el porcentaje de vehiculos en cada categoria segin su impacto en el medio

ambiente. Las etiquetas se dividen de la siguiente manera:

e Sin distintivo: Corresponde al 7,4% de los vehiculos, que son los mas
contaminantes y no cumplen los requisitos para obtener una etiqueta

ambiental.

o Etiqueta B: Representa el 29,9% de los vehiculos. Esta categoria incluye coches

de gasolina matriculados a partir del afio 2000 y diésel a partir de 2006.

o Etiqueta C: Es la categoria mas numerosa, con un 46,8% del total. Corresponde
a vehiculos de gasolina matriculados después de 2006 y diésel a partir de 2014.
La categoria C domina con un 46,8%, lo que refleja una presencia mayoritaria

de vehiculos modernos.

o Etiqueta ECO: Comprende el 13,1% de los vehiculos e incluye hibridos,
vehiculos a gas (GLP, GNC) y otros con tecnologias que reducen

significativamente las emisiones.

o Etiqueta 0: Agrupa el 2,9% de los vehiculos, correspondientes a aquellos de

cero emisiones, como los eléctricos puros o los de hidrégeno.

En resumen, se evidencia que los vehiculos con etiquetas intermedias, C y B,
predominan en la distribucién actual, mientras que los mas respetuosos con el

medio ambiente, como los ECO y de cero emisiones, estan en crecimiento, aunque

1

aun representan una fraccion pequena del total.
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De manera adicional se analizan los datos procedentes de las caAmaras instaladas en

este contrato:

Distribucion Vehicular total cdmaras

SUV; 38,5%
100%  Tryck; 1,8%

Van; 7,6%
Ambulance;
Bicle; 0,0%
Bus; 1,3%
Other; 1,3% /
Motorbike;
0,4% Fire
engine;
0,0%
Car; 48,7%

Tipologia vehicular por cdmara

100%
60%

40%
20%
0% e
Rda San Emilio Pl Monjas C/ Pablo Picasso Av Espafia Pl de las Mercedes
Capuchinas

B Ambulance M Bicycle mBus ®Car M Fire engine M Motorbike W Other MSUV B Truck EmVan

Se muestra tipologia vehicular por cAmara, reflejando la distribucién porcentual de
diferentes tipos de vehiculos registrados en cdmaras ubicadas en puntos especificos

como Rda San Emilio, Pl Monjas Capuchinas, C/ Pablo Picasso, Av Espaiia, y Pl de

1

las Mercedes.

1&idioma:

1. Tipos de vehiculos predominantes:

o Los coches turismos, dominan en todas las cAmaras, representando
entre el 50% y el 60% del total. Los SUVs suponen cerca del 30-40%
del total, con lo que en su conjunto el vehiculo privado representa algo
mas del 87% de los vehiculos detectados.
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o Ademas, hay una alta participacién de las furgonetas con entre el 7 y el
10% del total en funcién de la cdmara.

2. Vehiculos menos representados:

o Otros tipos de vehiculos, como motocicletas, camiones, autobuses y
ambulancias, aparecen en porcentajes minimos, inferiores al 5%.

o Las bicicletas no se han visto representados de manera significativa.

3. Consistencia en la distribucion:

o Latipologia vehicular es similar entre las cAmaras analizadas, lo que
sugiere patrones homogéneos en la composicion del trafico en las
distintas areas.

Rda San Emilio

Ademas, se obtienen datos de la etiqueta ambiental en dicha zona:

Etiqueta Ambiental Total
ECO
12%
Sin distintivo
9%

0 Azul

/Z%

C Verde
45%

Etigueta Ambiental por Cdmara

] || | ]
Pl Monjas C/ Pablo Picasso Av Espafia Pl de las Mercedes
Capuchinas
HO0Azul ®BAmarilla CVerde ECO mSin distintivo
209
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Este grafico de barras apiladas representa la distribucién porcentual de las etiquetas

ambientales de los vehiculos captados por diversas cdmaras ubicadas en puntos
especificos como Rda San Emilio, Pl Monjas Capuchinas, C/ Pablo Picasso, Av
Espaiia, y Pl de las Mercedes.

o La etiqueta C Verde destaca como la mas comun en todas las
ubicaciones, abarcando entre el 50% y el 60% del total.

o La segunda mas frecuente es la etiqueta B Amarilla (en naranja), que
representa entre el 30% y el 40% en cada camara.

o Laetiqueta ECO tiene una presencia significativa y consistente en todas
las zonas, rondando entre el 5% y el 10%.

o Laetiqueta 0 Azul tiene una representacion correcta, alrededor del 5%.

o Los vehiculos Sin distintivo también muestran una presencia reducida,
con valores que oscilan entre el 5% y el 10% en todas las cAmaras.

o Las proporciones de las diferentes etiquetas son similares en todas las
camaras, lo que sugiere una distribucion homogénea de los tipos de
vehiculos en las areas analizadas.

1
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7 Analisis de coherencia de los
proyectos ZBE con los instrumentos
de planificacion

Para que la Zona de Bajas Emisiones tenga coherencia con otros instrumentos de
planificacion, se deben tener en cuenta tanto los planes locales como de distinta

jerarquia, bien autondmica o nacional.

7.1 Instrumentos de planificacién local

Para la definicion de la ZBE de Pinto, se han considerado los distintos instrumentos de
planificacidn del consistorio. Uno de ellos es la Agenda Urbana Local, que surge de la
reflexion a partir de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y 1a Agenda 2030. Entre sus
ejes principales destacan la movilidad sostenible, y en concreto el fomento de la

movilidad peatonal, la movilidad ciclista y la movilidad eléctrica.

Un segundo documento es la Estrategia Ciudad Pinto 2023. Se trata de un Plan
Estratégico de Desarrollo Urbano Sostenible, que incluye en sus lineas de actuacion la
mejora del disefio y la continuidad de la red de movilidad urbana sostenible de la
ciudad, asi como los habitos de la poblacién. Entre sus objetivos se encuentran la
limitacion del acceso en vehiculo privado al nticleo urbano, incremento de la movilidad

peatonal y ciclista, o el impulso del uso de vehiculos menos contaminantes.

Aunque, el que mads relacién guarda con la implantacién de la ZBE es el Plan de

Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Pinto (2009-2014). Este documento supone la

1

hoja de ruta para la transformacién de la movilidad del municipio, estableciendo los

1&idioma:

ejes que articulan en su conjunto una estrategia integrada. En él, se establece la

necesidad de recuperar y mejorar el espacio publico urbano y ciudadano, de fomentar

10043&ent_id:

desplazamientos en medios no motorizados (favoreciendo un cambio modal), y de

insertar la movilidad sostenible en el desarrollo urbano futuro. En 2022, se public6 una
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actualizacién del PMUS, incluyendo una nueva guia para la movilidad ciclista de Pinto.

Ademas de la promocion del uso de la bicicleta y VMP, entre sus objetivos destacan la
reduccidn del uso de vehiculos a motor para disminuir las emisiones contaminantes, el
ruido o la siniestralidad vial, y la alineacion con Estrategias del MITMA, también incluye

la implantacion de ZBE en las ciudades.

En la actualidad se ha actualizado a 2024 el PMUS donde ya se indica, entre otras

medidas de movilidad sostenible, la necesidad de implantar una ZBE en la ciudad.

Asimismo, Pinto cuenta con un Mapa Estratégico de Ruido, del afio 2018. Este
comprende los focos de ruido en el término municipal, asi como los focos de ruido
pertenecientes a otras administraciones, cuyas emisiones acusticas inciden en el
municipio (como infraestructuras viarias o ferroviarias). La finalidad de la elaboracién
de este mapa sirve de base para la definicién de un Plan de Accién orientado y dirigido

hacia la prevencion y correccion de la contaminacidn acustica.

Ademas, es necesario mencionar que en Pinto se realizan de manera sistematica
mediciones de la calidad del aire, asi como de otras sustancias, en siete puntos del
municipio. En esta monitorizacion analizan diferentes sustancias como metano (CH,),
mondxido de carbono (CO), diéxido de nitrégeno (NO;), ozono (03), y material
particulado (PM,,5 y PM;,). Igualmente, se realizan analisis del indice de calidad del
aire, la humedad, presion y temperatura ambiental. A la hora de representar los
resultados obtenidos, se han realizado mediante distribuciones de contaminantes,
graficas de calendario con las medias diarias, graficas polares (para conocer el tiempo
que un determinado parametro y sus diferentes valores se desplazan en una direccion

concreta de viento) y variaciones temporales.

1

1&idioma:

Finalmente, es preciso sefialar el Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible

(PACES), que, si bien es una estrategia europea, se aplica a los municipios. Se trata de

10043&ent_id:

la herramienta de El Pacto de los Alcaldes para el Clima y la Energia Sostenible, un

compromiso que pretende acercar los objetivos energéticos marcados por Europa alos

municipios de todos los paises europeos. Su principal compromiso es alcanzar el

212
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objetivo de la Unién Europea de reducir en un 40% los gases de efecto invernadero

antes de 2030, asi como promover la adopcién de medidas conjuntas para paliar los

efectos del del cambio climdatico y su adaptacién a éste.

Asimismo, se han redactado una estrategia de renaturalizaciéon urbana y un plan de

biodiversidad.

7.2 Otros instrumentos de planificacion

Ademas de los documentos municipales, se han consultado y tenido en cuenta otros
instrumentos de planificacion en materia de energia y clima, contaminacién

atmosférica y movilidad.

A nivel autondmico, se encuentra el Protocolo de actuaciéon de la Comunidad de Madrid
por alta contaminacién de diéxido de nitrégeno (NOz). El Real Decreto 34/2023
establece umbrales de alerta para, entre otros contaminantes, el didxido de nitrogeno
(NO2) y define el umbral de alerta de 400 pg/m3 de media horaria, como el nivel a
partir del cual una exposiciéon de breve duraciéon supone un riesgo para la salud

humana, y que requiere la adopciéon de medidas inmediatas.

A nivel estatal, se pueden mencionar ciertos planes de gran relevancia. Uno de ellos es
el Plan de Adaptacién al Cambio Climatico (PNACC), del afio 2020. Entre sus objetivos,
se plantean la integraciéon de la adaptacion al cambio climatico en la planificacién
territorial y urbana dentro del ambito Ciudad, Urbanismo y Edificaciéon, o la
incorporacion de criterios de adaptaciéon al cambio climatico a la planificacién
estratégica del sector transporte, en el ambito de Movilidad y Transporte. Asi, el primer
Programa de Trabajo del PNACC ha incluido medidas concretas destinadas al

desarrollo de ZBE.

1

1&idioma=

El PNACC coexiste, por un lado, con el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima

10043&ent_id:

(PNIEC) 2021-2030, aprobado en 2020. Este documento persigue una reduccién de un
23% de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990. Por otro lado,

destaca el Plan Estratégico de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030,

213
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aprobado en 2021. Se trata de la hoja de ruta que guiara las actuaciones del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en materia de transportes y

movilidad durante la préxima década.

Finalmente, en el apartado legislativo, se pueden mencionar el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, o el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, ademas del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan

las Zonas de Bajas Emisiones.
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8 Origen de la contaminacion.
Emisiones y gasto energetico

Através de la simulacidn asistida por ordenador, con el programa informatico Aimsun
8.1, para evaluar el trafico en situacion actual, se realiza el calculo de emisiones y gasto

energético para dia laborable medio.

8.1 Consumo energético consecuencia del trafico interno

Se ha estimado el consumo energético asociado al trafico en la ZBE, utilizando el
consumo a los 100 kilometros para vehiculos de gasolina y gasoil y considerando que

el 100% de los vehiculos pesados son de gasoil:

Consumo medio gasolina vehiculos ligeros: 7 litros/100km.
Consumo medio gasolina vehiculos pesados: 35 litros/100km.
Consumo medio gasoil vehiculos ligeros: 4,5 litros/100km.
Consumo medio gasoil vehiculos pesados: 30 litros/100km.
KWH gasolina = consumo gasolina x 9,6

KWH gasoil =consumo gasoil x 10,7

Toneladas equivalentes de petréleo (TeP): Total KWH x 8,59-10-°

LIGEROS PESADOS TOTAL

LITROS GASOLINA 224,35 0,00 224,35
LITROS GASOIL 169,31 22,77 192,08
KWH GASOLINA 2153,74 0,00 2153,74
KWH GASOIL 1811,58 243,64 2055,21
KWH TOTAL 3965,32 243,64 4208,96
TeP 0,3409379 0,0209481 0,3618860

Estimacidn del consumo energético en la ZBE HP. Elaboracién propia.
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8.2 Emisiones consecuencia del trafico

Para el calculo de las emisiones, se ha utilizado el método expuesto por el documento

“Guia para el calculo de la huella de carbono y para la elaboracion de un plan de
mejora de una organizacion” (apartado 2.3.1.2), realizado en Junio de 2024 por el
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. En él, se ha utilizado la

Opcion B de calculo, en la cual deben conocerse los siguientes datos:

e Categoria del vehiculo: basada segun la clasificacion de vehiculos de la UNECE

(M1,N1,N2YN3,MYL).
e Tipo de combustible: gasolina, gaséleo, GLP, etc.
e Distancia recorrida: cantidad de km recorridos.

Asimismo, deben conocerse unos factores de emision, los cuales se encuentran
recogidos en una serie de tablas en una hoja de célculo proporcionada por el propio
Ministerio. Estos factores estan expresados en kilogramos de emisién por kildmetro

recorrido, y varian segun el tipo de combustible y la categoria del vehiculo analizado.

FE CO2 FE N20
Gasolina 2,237 0,021
Gasoil 2,487 0,106

Una vez conocidos estos factores, se realiza la siguiente formulacion:
Emisiones = Factor de Emision x Kilometros recorridos

Y con ello se obtienen los kilogramos de emisiones contaminantes para una cantidad
de distancia recorrida. Mediante los factores de emision por km y factores de elevacion

al dia (8,5 HP) y al afo (280) se obtienen los equivalentes en TCO2, TCO y TN20:

1

; Tn CO2 Tn N20 Tn CO
gl Gasolina 1.414,6 13,3 385,5
5 Gasoil 2.268,7 96,7 618,2
g Total 36833 1100 1.003,6

Estimacion del CO2 en la ZBE anual. Elaboracion propia.
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9 Objetivos a conseguir por la ZBE

La implantacion de una ZBE en Pinto debe contribuir al cuamplimiento de los siguientes

objetivos principales:

La mejora de la calidad del aire y de la salud de la poblacion se busca a través de
la reduccion de las emisiones de contaminantes atmosféricos, asi como del
ruido generado por los vehiculos. Estas acciones se orientan a cumplir con las
recomendaciones establecidas por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) y
arespetar los limites fijados por la normativa europea en esta materia.

Ademas, se pretende contribuir de manera significativa a la mitigaciéon del
cambio climatico mediante la reducciéon de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Este objetivo esta alineado con las metas marcadas en el Plan

Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC).

Ademas, se debera implantar medidas asociadas al cumplimiento de dichos objetivos:

Otro aspecto fundamental es fomentar un cambio modal hacia opciones de
transporte mas sostenibles. Esto incluye la promocion de la movilidad activa,
como caminar o usar bicicletas, y la recuperacion de espacio publico para el uso
comunitario. Se podran establecer metas minimas cuantificables para medir los
avances en esta transicion.

Por tltimo, se busca impulsar la eficiencia energética en el uso de los medios de
transporte y el cumplimiento de los niveles de ruido. Este objetivo debera ser
alcanzado de manera demostrable, garantizando que los esfuerzos realizados
contribuyan de forma efectiva a una movilidad mas eficiente y respetuosa con

el medio ambiente.

Una ZBE persigue los siguientes objetivos generales:
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Cambio Impulso de la
T modal en la eficiencia
a la mitigacion . . o
. ciudad hacia energética en
. del cambio
aire L modos los modos de
climatico )
sostenibles transporte

Contribucion

Mejora de la calidad del aire

o Delos primeros resultados de la modelizacion del aire se desprende que,
en origen municipal, no existen problemas graves. Aun asi, se puede
colaborar a mitigar fuentes externas: A4, M-506, etc., que provocan
episodios criticos fundamentalmente de Ozono 03 (mas de 50 dias de
superacion de los niveles recomendados por la OMS) y también

puntuales de Oxidos Nitricos NOx.
Contribucién a la mitigacion del cambio climatico

o Como consecuencia de fuentes externas al municipio, e internamente

ligado con el cambio modal. Objetivo por conseguir

Cambio modal en la ciudad hacia modos mas sostenibles
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o Mas de la mitad de los desplazamientos realizados por los residentes en

Pinto se realiza en vehiculo privado, cifra altamente superior a los

realizados en modos no motorizados (34%) o en transporte publico

(14%).
o Por tanto, parece necesario establecer un nuevo paradigma de la
movilidad. Objetivo por conseguir

* Impulso de la eficiencia energética en los modos de transporte

o Parque movil renovado, ya que en la actualidad todavia el 7,4% de los
vehiculos no disponen de distintivo ambiental, y casi 1 de cada 3 es letra

B. Objetivo por conseguir
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10 Medidas de mejora de la calidad
del aire y mitigacion de emisiones de
cambio climatico

10.1 Propuesta de restricciones de acceso en la ZBE

La informacién que a continuacién detalla las caracteristicas principales de la gestion

de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en las areas Nuicleo + Norte.

Tal cual se describi6 en anteriores apartados de este mismo documento En la siguiente
tabla se muestran las calles y barreras fisicas que delimitan la ZBE de ntcleo del casco

historico. Estas calles, aunque delimitan el &rea no forman parte de él.

Calles que delimitan las areas estudiadas CENTRO A1 + A2

Calles que limitan la ZBE CENTRO A1+A2 (limitan, pero no forman parte de la ZBE)

Calle Maestra Maria del Rosario
Paseo de Dolores Soria
Avenida de Espaiia
Calle de Pedro Faura
Calle Republica Argentina

Plaza de Jaime Meric

Ademas, existen una serie de tramos de calle en los barrios del norte, la denominada

1

ZBE B, en la que existen una serie de restricciones de paso a determinados vehiculos.

1&idioma:

Las calles en las que existen estas restricciones de paso son las siguientes:

ZBE B Barrios del Norte. Calles en las que existen restricciones de paso a

10043&ent_id:

determinados vehiculos
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Tramos de calle con restricciones de paso

Antonio Lopez
Manuel de Falla

Paseo de las Artes

10043&ent_id=1&idioma=

1
o

A continuacion, se resume y organiza los puntos clave:
Gestion de la ZBE: Nucleo + Norte

1. Horario:

o De 7:00a20:00 horas.
Calendario:
o Vigente todo el afio, excepto fines de semana.
Implantacion:
o Prevista entre los afios 2025 y 2030.
Seiializacion:
o Sedispondra de sefalizacién tanto vertical como horizontal.
Método de cumplimiento:

o Control mediante cAmaras de videovigilancia instaladas en los puntos

de entrada y salida.
Aparcamiento:

o No se contemplan cambios en la gestidn del estacionamiento.

Exenciones y excepciones:

1. Residentes:

o Permitidos los vehiculos empadronados.
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o Tipologia vehicular permitida: Etiquetas A, B, C, 0, y ECO.

2. No Residentes:

o Permitido el acceso, salvo para traficos de paso de no residentes en

Pinto.
3. Vehiculos con permisos especificos:
o Historicos: Permitidos.
o PMR (Personas con Movilidad Reducida): Permitidos.

o Distribucion Urbana de Mercancias (DUM): Solo vehiculos con

etiquetas 0 y ECO.
4. Otros casos autorizados:
o Vehiculos con matriculas extranjeras y diplomaticas.
o Vehiculos de emergencias y CYFE (Cuerpos y Fuerzas del Estado).
o Transporte colectivo.
5. Otras excepciones:

o Autorizaciones temporales y puntuales para casos especificos.

Tal cual se ha ido analizando en los capitulos de analisis de trafico los resultados son:

e Se estiman un 22,2% de los traficos que canaliza la calle Antonio Lépez y su

continuacion por Manuel de Falla por vehiculos externos sin origen o destino

1

Pinto en las horas punta de las 8, las 15 y las 18, que utilizan dicha calle de

1&idioma:

transito entre otras poblaciones externas a Pinto, es decir, traficos de paso.

e Se podria por tanto disminuir entre 110 y 221 vehiculos segtn franja horaria.

10043&ent_id:
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o Ademads, en esta ZBE no se podria penetrar para realizar labores de paqueteria

salvo con etiqueta 0 y ECO, con lo que alrededor del 17% del trafico del nicleo

seria susceptible de disminucion.

10.1.4 Calendario
Se propone un calendario progresivo de implantacidn tal cual se detalla:

Vehiculos no domiciliados en Pinto y ni alta en padrén IVTM en Pinto:

e Ao 2026 (hasta 31 de diciembre de 2026): permitidos vehiculos B, C, ECO, 0.
No permitido acceso a vehiculos “sin distintivo”.

e Aiio 2027 (hasta 31 de diciembre de 2027): permitidos vehiculos, ECO, 0.
Permitido el acceso de vehiculos etiqueta C. No permitido acceso a vehiculos
“sin distintivo” y con etiqueta B.

e Afios 2028, 2029y 2030. Permitidos vehiculos, ECO, 0. No permitido acceso a
vehiculos “sin distintivo”, ni a vehiculos etiqueta By C.

2026 2027 2028/2029/2030

* Permitidos: B, * Permitidos: C, ¢ Permitidos:
C,ECOYO ECOYO ECOYO
e No permitidos: e No permitidos: e No permitidos:
A Sin distintivo By ASin C,ByASin
distintivo distintivo

1

10043&ent_id=1&idioma=
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1. Vehiculos autorizados en la Zona de Bajas Emisiones (ZBE):
2. Bicicletas, ciclos y Vehiculos de Movilidad Personal (VMP):
o Totalmente permitidos.
3. Vehiculos con distintivo ambiental:
o Categoria 0 EMISIONES y ECO.
4. Vehiculos de residentes empadronados en Pinto:

o Deben estar domiciliados en la ciudad de Pinto, inscritos en el Registro
de Vehiculos de la DGT y dados de alta en el Padrén del IVTM del

Ayuntamiento de Pinto.
5. Vehiculos histdricos:
o Reconocidos oficialmente como tales.
6. Vehiculos con matriculas especiales:
o Extranjeras o diplomaticas.
7. Vehiculos de no residentes en Pinto:

o Permitidos siempre que su origen o destino sea Pinto. Estancias mayores

a 30 minutos, salvo autorizaciones puntuales o temporales.
8. Vehiculos adaptados para personas con movilidad reducida (PMR):

o Homologados y adaptados.

1

9. Ciclomotores y motocicletas:

1&idioma:

o Incluye ciclomotores, motocicletas (con o sin sidecar), automéviles de

10043&ent_id:

tres ruedas y cuatriciclos, siempre que cuenten con distintivos

ambientales B, C, ECO, 0 0.

10. Vehiculos con autorizacion de acceso a zonas peatonales:

224

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
a
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 225 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacién, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

o Residentes, propietarios de garajes y casos especiales.

11. Servicios publicos esenciales:
o Vehiculos pertenecientes a:
= Fuerzasy Cuerpos de Seguridad.
* Fuerzas Armadas.

= Servicios publicos como extincién de incendios, Proteccién Civil,

salvamento, ambulancias y otros servicios de emergencia.
12. Transporte publico colectivo:

o Transporte discrecional, transporte regular de uso especial (autobuses
escolares o de trabajadores) y lineas de transporte publico que circulen

por el interior de la ZBE.
13. Vehiculos especiales:

o Disefiados para obras, maquinaria agricola, o servicios especificos

conforme al Anexo II del Reglamento General de Vehiculos.

La Zona de Bajas Emisiones (ZBE) de Pinto es un area con acceso restringido a los
vehiculos mas contaminantes, disefiada para mejorar la calidad del aire y promover la
movilidad sostenible. Sin embargo, se contemplan autorizaciones excepcionales
para casos especificos recogidos en la ordenanza, asi como situaciones de fuerza mayor

que requieran un tratamiento individualizado, como:

1

o Emergencias familiares.

1&idioma:

Uso de un vehiculo no habitual por parte de un residente, entre otros casos.

10043&ent_id:

o Talleres de reparacion de vehiculos, centros, servicios y establecimientos

sanitarios y centros veterinarios. Podran solicitar alta para autorizacion de los

vehiculos de sus clientes.
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Procedimiento para excepciones:

Para estos casos, se establece un sistema de comunicacién con el Ayuntamiento que

permitira gestionar las autorizaciones y evitar sanciones innecesarias derivadas del

sistema de control de la ZBE.
o Tipos de autorizaciones:
1. Temporales:
o Con una validez maxima de un afio, segtin la necesidad especifica.
2. Puntuales:
o Paranecesidades concretas de uno o varios dias.
o Nota importante:

e Es fundamental recordar que la mayoria de los vehiculos no requiere
autorizacion para circular en la ZBE. Solo en casos excepcionales se debera

tramitar esta autorizacion.

o Este enfoque asegura que el sistema sea flexible y adaptado a circunstancias
especiales, manteniendo su objetivo principal de reducir las emisiones

contaminantes en el municipio.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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10.2Otras medidas adicionales

10.2.1.1 Mejora de la movilidad sostenible

En la actualidad Pinto cuenta con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible que acaba
de seractualizado. Uno de sus principales objetivos la mejora y fomento de la movilidad
sostenible, apoyando los modos de transporte con menos huella de carbono como son
la movilidad peatonal y ciclista 0 modos de transporte colectivos como el transporte
publico. También dentro del PMUS se incluyen medidas de gestién de la movilidad
como el fomento del teletrabajo, uso compartido de vehiculos o renovacion de flotas a

vehiculos menos contaminantes.

Ademas del PMUS, el Ayuntamiento esta llevando a cabo medidas bien directamente,
bien en el marco de las ayudas europeas de ZBE y de mercados sostenibles, en la misma

direcciéon como son:

- Actuaciones peatonales muiltiples, en el entorno del casco, para ampliar las

aceras, reducir la velocidad.

- Actuaciones ciclistas multiples, sefializaciéon de zonas con aparcabicicletas y

soportes del entorno ZBE y adquisicion de bicicletas eléctricas.
- Definicion de zonas de carga de vehiculo eléctrico en el entorno de la ZBE.

- Identificar posibles actuaciones en transporte publico. Nuevas lineas o

ampliacion de las existentes y posible impacto.

1

- Analisis de las limitaciones de la ordenanza de movilidad con policia y

1&idioma:

limitaciones existentes tanto en transporte privado, como comercial.

10043&ent_id:

- Acceso de mercancias para carga y descarga, camiones, horarios y

velocidades para todo tipo de vehiculos para analizar si podemos establecer

alguna medida adicional general légica.
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10.2.1.2 Eficiencia energética en edificacién

Aunque no forma parte de la politica de movilidad se sefiala aqui la necesidad de incidir
en politicas municipales que fomenten la eficiencia energética en edificaciones, con
fomento de la rehabilitacion, el uso de energias renovables, fomento de sistemas de
control de la climatizacion etc. Estas politicas deben de ir en linea del objetivo final de

reduccion de las emisiones y mejora de la calidad de vida de los ciudadanos.
Medidas actuales del Ayuntamiento en este aspecto son:

- Actuaciones ayuda rehabilitacion de edificios ligados a la eficiencia
energética en Entornos de Rehabilitacion Programada, la Avenida de

Espafia, Indiana, el Prado y Parque Eboli.

- Actuaciones dirigidas a mejorar la eficiencia energética en edificios

municipales del centro.

- Nuevas edificaciones privadas mas eficientes y que utilizan energias

renovables.
- Certificado de Eficiencia Energética de los edificios municipales.
10.2.1.3 Actuaciones verdes

En linea con las anteriores se estan llevando a cabo medidas de incremento del espacio
verde como politica de mitigaciéon del cambio climatico como son el desarrollo de
espacios verdes, plantacion de arboles en las areas urbanas, restauracion de espacios
degradaos y limpieza en general. Aqui las medidas municipales actuales mas

importantes son:

1

- Actuaciones en el marco de las ayudas de renaturalizacion de la Fundacion

biodiversidad: Pinto en verde y de ERRPS.

t_id=1&idioma:

10043&ent_id:

- Plan Depura riego de zonas verdes.
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- Modernizacion - sostenibilidad - eficiencia vehiculos municipales y

vehiculos para prestar los servicios de limpieza viaria, gestion de residuos y

mantenimiento de zonas verdes.

En el PMUS de Pinto se desarrollan las medidas adicionales en materia de movilidad
que incluyen las que ofrecen mejoras en movilidad sostenible y calidad del aire asi
como para la mitigacion del cambio climatico. Aqui se muestran en cualquier caso

algunas de ellas. E1 PMUS de Pinto se ha actualizado en el aiio 2024.
10.2.2.1 Impulso del Transporte Ptblico

La tendencia de reparto modal entre modos motorizados, automévil privado y
transporte publico ha sido siempre favorable al primero. En este sentido el municipio

de Pinto no es una excepcion.
10.2.2.1.1 Mejora de la accesibilidad al transporte ptiblico

Se debe tener en cuenta la diversidad humana: personas con diferentes capacidades,
nifios, personas mayores, personas de baja o de alta estatura, con otras necesidades

especiales, personas sin necesidades aparentes.

Asegurar que todas las personas puedan acceder al transporte publico es por tanto una
prioridad de toda politica de movilidad en el transporte publico y se deben buscar los

siguientes objetivos:

e Mejorar los niveles de accesibilidad de todas las personas al transporte ptblico

e Contribuir a una integracion de todos los ciudadanos desde el punto de vista de

1

la movilidad con la accesibilidad plena.

1&idioma:

e Mejora de la cobertura del transporte publico para que sea verdaderamente

accesible para todos los ciudadanos

10043&ent_id:

e Mejora de los tiempos de viaje para que el transporte publico sea un modo

verdaderamente competitivo y permita mejorar la calidad de vida en general
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10.2.2.2 Fomento de la movilidad Ciclista

10.2.2.2.1 Red de carriles bici, fomento de la movilidad ciclista

Las dotaciones de una red de itinerarios ciclistas constituyen una pieza fundamental
dentro de una estrategia de movilidad, al posibilitar que los nuevos usuarios confien
en la bicicleta para hacer la mayor parte de sus viajes habituales o en el acceso a
determinadas actividades que se realizan a lo largo de la semana, en especial las
relacionadas con el tiempo libre. Esta estrategia no consiste sélo en construir vias en el
municipio, sino en integrar la bicicleta como modo de transporte competitivo y seguro

en el sistema urbano de movilidad.
10.2.2.2.2 Red de aparcabicicletas

El principal objetivo de la instalacién de aparcabicicletas en el municipio es fomentar

y normalizar el uso de este modo de transporte como modo de transporte cotidiano.

Otra de las medidas para normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano la instalacién de aparcamientos para bicicletas o aparcabicis, definidos como
el lugar donde se colocan las bicicletas cuando no estdn en uso, o el conjunto de

seflalizacion, proteccion y soporte que posibilita dicha localizacion.

La disponibilidad de un aparcabicis cdmodo y seguro en el origen y en el destino de los
desplazamientos es una condicién imprescindible para una acertada estrategia de

promocion del uso de la bicicleta como modo de transporte alternativo.
10.2.2.3 Mejora de la movilidad Peatonal

10.2.2.3.1 Plan de Itinerarios Peatonales accesibles en Pinto

1

El objetivo dltimo de esta medida es disefiar o transformar una red peatonal continua

1&idioma:

y accesible, el primer paso para ello es definir una red de itinerarios peatonales

principales que permita enlazar los grandes centros generadores y atractores de viajes

10043&ent_id:

en Pinto de un modo funcional, seguro, rapido, cémodo y atractivo para la marcha a

pie.
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10.2.2.3.2 Extensidn paulatina de espacios peatonales y dreas residenciales

Desarrollo y mantenimiento de las dreas peatonales y residenciales ya existentes en
Pinto, buscando crear espacios de calidad ambiental para los vecinos de la ciudad en
un entorno lo mas amigable posible. Se trata de ganar espacio para los ciudadanos en

la cercania de sus residencias.
10.2.2.3.3 Plan de caminos escolares sequros

Parece l6gico y razonable el recomendar la implementacién de un plan de movilidad
escolar progresivamente a los centros educativos del municipio, empezando por los

colegios que presentan mayores problemas de movilidad.

Un primer paso es la implementacién de caminos escolares, pero los caminos escolares
no son la dnica posibilidad de optimizar la gestion de la movilidad escolar, siendo
condicion necesaria pero no suficiente para la obtencién de un resultado que pueda

significar un cambio en el peso de la movilidad escolar.
10.2.2.4 Gestion de flotas municipales eficientes
10.2.2.4.1 Renovacién flota municipal

Es evidente que la renovacion del parque automovilistico tanto vehiculos privados
como las flotas hacia motorizaciones hibridas o eléctricas, contribuird disminuyendo
de manera significativa el porcentaje de GEI emitidos a la atmdsfera y el gasto
energético producido en el sector del transporte. En la actualidad se esta lejos de unos
niveles aceptables en cuanto a emisiones y ahorro energético, por tanto, las
motorizaciones de los vehiculos han de pasar a una siguiente fase de electrificacion, e

hibridacidn.

1

1&idioma:

Como medida de ejemplo para la ciudadania el Ayuntamiento puede poner en marcha

medidas de renovacién de su propia flota de vehiculos a motorizaciones hibridas y

10043&ent_id:

eléctricas menos contaminantes dentro de su plan de inversiones.
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10.2.2.5 Distribucién Urbana de Mercancias eficiente

10.2.2.5.1 Fomento de una distribucién urbana de mercancias eficiente y responsable

La administracion publica local es la encargada de crear las condiciones adecuadas que
posibiliten el desarrollo de la actividad comercial del sector privado, compaginandolo
con las actividades del resto de personas intervinientes en el sistema de transporte, y
las empresas de transporte de mercancias (a través de medidas que reducen el impacto

de sus actividades de transporte que a su vez derivan en beneficios internos).
Entre estas iniciativas destacan:

e Por parte de las autoridades, o mejora de la sefializacion y de la informacién
proporcionada, o normativa relativa al acceso de los vehiculos y a la
carga/descarga, o planes de gestidn de trafico, o desarrollo de infraestructuras,
o tasas de circulacion,

e Por parte de las empresas de transporte de mercancias, o el aumento del
coeficiente de carga del vehiculo con la consolidacion de la carga urbana, o la
entrega de mercancias fuera del horario normal de reparto, o el uso de
programas de planificacion y disefio de rutas, o aumento de la eficacia de los
combustibles de los vehiculos, o empleo de sistemas de comunicacién a bordo,

oy la mejora de sistemas de recogida y entrega.

Existe, para ello, una amplia variedad de estrategias encaminadas a dar respuesta a

esta problematica, entre las que caben citar las enfocadas a:

e Ordenar y regular la distribucion urbana de las mercancias.

o (Controlar la indisciplina de estacionamiento.

1

e Regular la demanda de vehiculos privados.

1&idioma:

Divulgar/incentivar el cumplimiento de las ordenanzas.

10043&ent_id:

10.2.2.6 Ordenanzas Movilidad y ZBE

10.2.2.6.1 Adaptacion ordenanzas a la ZBE
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La regulacién de la movilidad y la puesta en marcha de manera eficiente de la ZBE

necesita del apoyo del sistema de regulacién municipal establecido en las ordenanzas

municipales.

Las ordenanzas tienen como objetivo respondes a las necesidades del municipio y de
sus habitantes. Buscan regular la convivencia entre los ciudadanos, garantizar la
seguridad, proteger el medio ambiente, fomentar el desarrollo econémico de los
vecinos etc. Son muchas sus funciones y deben de estar en linea con los objetivos de la

ZBE.

10.3 Estimacion de la mejora de la calidad del aire y de la mitigacion
de las emisiones de gases de efecto invernadero en el horizonte
2030

Se ha replicado la modelizacion del trafico aplicando las restricciones del modelo de
movilidad incluidas en el ZBE y explicadas en este mismo documento en el punto 9.1
y resultan los siguientes datos:

e Los km recorridos en el modelo de simulacién son 6.197,71 para la situacion
futura.
e El gasto energético es el siguiente:

LIGEROS PESADOS TOTAL
LITROS GASOLINA 168,49 0,00 168,49
LITROS GASOIL 215,07 28,89 243,96
KWH GASOLINA 1617,52 0,00 1617,52
KWH GASOIL 2301,26 309,15 2610,41
KWH TOTAL 3918,79 309,15 4227,94
TeP 0,3369375 0,0265807 0,3635182

1

1&idioma=

10043&ent_id:

Estimacidn del consumo energético en la ZBE HP. Elaboraciéon propia.

e Mediante los factores de emision por km y factores de elevacion al dia y al afio

se obtienen los equivalentes en TCO2, TCO y TN20, para la situacion futura:

S Tn CO2 Tn N20/KM TnCO
Gasolina 1.241,6 11,7 338,3
Gasoil 1.998,7 85,2 544,6
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Total 3.240,3 96,8 882,9

e Estimacion del CO2 en la ZBE anual situacion futura.

234

Lo que supone una reduccion de 443 TCoZ2 al afio, un 12,0% respecto de la situacién
actual.
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11 Sistema de control de accesos,
circulacion y estacionamiento de la
/BE

11.1Equipos de los puntos de control de acceso a la ZBE o camaras
de lectura de matriculas (ALPR)

Controlar el cumplimiento de las restricciones de la ZBE conlleva la utilizacion de
sistemas para detectar los vehiculos no autorizados a circular y poder sancionarlos.
Dado el volumen de vehiculos que circulan en las ciudades, es imprescindible
implementar sistemas de control lo mas automatizados posible. Este sistema
automatico para el control de accesos permite limitar el acceso y circulacion y/o
estacionamiento de los vehiculos en funcidn de su etiqueta medioambiental, con la
sefializacion correspondiente, con el fin de combatir el cambio climatico y hacer una
ciudad mas saludable y sostenible, reduciendo las emisiones y otras particulas

contaminantes.

Los controles de acceso se compondran de un sistema tecnoldgico, formado por un
conjunto de camaras equipadas con mecanismos de reconocimiento de matriculas. El
sistema debe ser flexible y escalable a futuro en prevision de nuevas funcionalidades
que puedan surgir de normativas u ordenanzas futuras, a fin de posibilitar la
implantacion en otros recintos con restricciones de acceso para personas usuarias de

vehiculos.

El incumplimiento de las condiciones de acceso establecidas supone, igualmente,

1

desobedecer las normas de circulacion y como tal, originara la correspondiente

1&idioma:

sancion. El sistema de control es responsable de la deteccion automatica de los accesos

indebidos, asi como para aportar las pruebas necesarias para la tramitacion de la

10043&ent_id:

correspondiente infraccidon por parte del Ayuntamiento.

235

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
2
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
L
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id:



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 236 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

Por ello, a continuacion, se recogen los objetivos planteados en lo que respecta al

sistema de control de acceso:

e Facilitar a las personas usuarias la gestién, por los diferentes canales
disponibles, de las autorizaciones que les afectan.

e Control del cumplimiento de las condiciones de acceso.

e Integracion con los sistemas municipales existentes para la notificacion de los
incumplimientos a fin de generar el correspondiente expediente sancionador.

e Independencia tecnoldgica.

e Escalabilidad de la plataforma.

e Posibilidad de modificacion de las condiciones de acceso.

e Minimizacion del error humano en el tratamiento de datos.

e Seguridad juridica.

Las estaciones de aforo con lectura de matriculas habilitadas en Pinto y que se
utilizardn para la ZBE cuentan con los siguientes componentes y caracteristicas de

hardware y software:

e Armario metalico 1K10/IP67, esmaltado con antioxidante, robusto y con
certificacion IK10 (para alta resistencia a impactos), y clasificacién IP65 o IP67
(para garantizar la proteccién contra condiciones climaticas extremas). Este
armario no podra superar los 10,6 kilogramos de peso y unas dimensiones de
210x 210 x 155 milimetros. Ademas, integrara un sistema seguro para sujecion
y agarre a poste o baculo, o fachada, si fuese su caso. Incorporara también un

ventilador que asegurara la disipacion de calor eficiente con deteccion de

1

temperatura interior, que se accionara a partir de los 302 C.

1&idioma:

e Dispositivos de proteccion contra sobretensiones y magneto térmico

autorrearmable, para salvaguardar la integridad del sistema.

10043&ent_id:

e Sensores de antisabotaje para detectar cualquier intento de manipulacion, asi

como sensores de inclinacién y acelerémetros para la deteccidn de caidas, y de

temperatura del interior y exterior de la caja.
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e Baterfa de litio de 1100Wh (que garantiza una autonomia adecuada para el

sistema de 96h) y 303Amperios hora, con BMS (Battery Management System),

como proteccion frente sobretensiones, sobre descargas, calentamiento de las
baterias, etc.

e Bateria de respaldo, con autonomia de 100h, independiente a la bateria
principal, permitiendo la notificaciéon de eventos y anomalias incluso en
situaciones de fallo energético.

e Alimentacion solar, mediante un panel solar fotovoltaico monocristalino de
100Wy 18V, de dimensiones 780 x 680 x 35 milimetros y 7 kilogramos de peso.
Cargara la bateria completamente en un periodo no superior a 6h (en

condiciones climatoldgicas optimas).

Respecto a la transmision de datos, el sistema contiene 2 tarjetas de datos SIM. Una de
ellas sera la principal, es decir, una tarjeta 4G o 5G de datos ilimitados integrada en un
Router multiband, con barrido de todas las bandas (5G/4G/3G/2G/GPRS) para
transmision de datos y comunicaciones de reporte del sistema, en caso de anomalias
y/o configuraciones en remoto. La secundaria, por su parte, serd una tarjeta SIM de
respaldo independiente para asegurar la conectividad continua en caso de fallo de la
tarjeta principal. El almacenamiento de estos datos se ubicara en servidores privados,

externos (Onedrive, Dropbox, Google Drive, ...) o grabados con disco duro SSD.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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&

Camara 1 Paseo de las Artes 11

Camara 2 Paseo de las Artes |

e}

Camara 3 Calle Manuel de Falla

Camara 4 Calle Eulogio Moya Mui
o AccesoalaZBE

Camara 5 Calle del Molino
o AccesoalaZBE

Camara 6 Calle del Arroyo
o AccesoalaZBE

Camara 7 Calle de la Buena Madre

o AccesoalaZBE

1

se ejecutara el régimen sancionador.

t_id=1&idioma:

10043&ent_id:

ousrine
e TRARSIORTES
TROMIDAD SosTENBLE

La ubicacion de las camaras es la siguiente:

o Registro matricula de Entrada

o Registro matricula de Salida
o Registro matricula de Entrada

o Registro matricula de Salida

o Registro matricula de Entrada

o Registro matricula de Salida

0z
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Las camaras 1, 2 y 3, registraran las matriculas de los vehiculos pasantes, y se deberan
cruzar los datos entre si, y con la BBDD de vehiculos autorizados y/o exentos. para
obtener los tiempos de estancia de dichos vehiculos. Si es un vehiculo no autorizado o

no exento, tendra prohibido su transito, y siempre que el recorrido sea menor de 30’

Las cdmaras 4, 5, 6 y 7 registraran los accesos a la ZBE registrando matriculas y

cruzando los datos con la BBDD de vehiculos autorizados y/o exentos.
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O Propuesta de nuevas cimaras de control ZBE

7 ZBE B. Antonio Lopez - Paseo de las Artes
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LOCALIZACION DE LAS CAMARAS DE CONTROL PARA LA ZBE EN PINTO
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EMISIONES EN EL N CIPIO DE PINTO (MAD
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11.2Estaciones de calidad del aire y calidad acustica

Los equipos que componen la red de medidores de calidad de aire de pinto son
considerados de Clase 1 segtin la UNE CEN/TS 17660-1:2001. Cumplen con el limite de
deteccion, repetibilidad y tiempo de respuesta para los gases CO, NO, NOz, O3 y SOa.
Ademas, contienen la certificacion MCERTS o equivalente, emitida por un organismo
oficial certificador, que acreditan el cumplimiento de los objetivos de calidad de los
datos para las mediciones indicativas d particulas PMz25y PM 10, con una incertidumbre

expandida en campo inferior al 50%.

Ademas, estos puntos de control miden hasta cinco sensores de gas, y tienen la
posibilidad de establecer una conexion inaldmbrica a través de 4G y ethernet, asi como
la alternativa de alimentacion a través de panel solar. Estos sensores deben albergar
todos los componentes principales en una unica envolvente compacta, con un peso de
menos de cuatro kilogramos. Todos los sensores de la red municipal disponen de
conexion y acceso a un software avanzado de calidad del aire en la nube que permite la
visualizacién de la informacion tomada por los equipos. Ademas, este software permite
el establecimiento de umbrales alarmas y avisos automadticos por email ante

superaciones o errores y previsiones en funcidn de las previsiones meteoroldgicas.

Tal y como se ha mencionado en apartados anteriores, las estaciones de medicién de la

calidad del aire en Pinto, son las siguientes:

e Colegio Publico Buenos Aires (calle Cafiada Real de Toledo)
e (alle San José

e Plaza Capuchinas

1

e Paseo Dolores Soria

1&idioma:

Calle de San Juan

Calle Asturias

10043&ent_id:
L]

e (alle Isaac Albéniz
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11.3Equipos de gestion del centro de control

El software de control del sistema es accesible via URL desde cualquier dispositivo, y
se encuentra encriptado con AES 254 mediante certificado SSL de punta a punta, para
garantizar la seguridad de la comunicacidn desde cualquier dispositivo. La transmision
de datos se realiza mediante una red VPN, evitando asi la necesidad de apertura de
puertos, cortafuegos... en edificios publicos. Los datos se alojan en servidores de Oracle,
con balanceos a servidores propios para ofrecer una maxima estabilidad y evitar caidas
del servicio. Ademas, la aplicacién permite la creacién de nuevos usuarios con
credenciales asignados y acceso controlado mediante diferentes patrones de

seguridad.

Algunas de las caracteristicas del funcionamiento del software de control del sistema

son las siguientes:

o Posicionamiento GPS a tiempo real de cada uno de los sistemas.

e Reportes de eventos y anomalias por correo electréonico o servicios de
mensajeria instantanea, tales como encendidos o apagados repentinos del
sistema.

e Configuracion de notificaciones en tiempo real por categorias (informativas, si
requieren o no de la accién humana, gravedad baja, media y alta, etc.).

e Estado de carga de las baterias en tiempo real, mediante interfaces visuales.

e Control de temperatura interna y predicciones de autonomia, mediante la
integracion de sensores de temperatura y desarrollo de algoritmos predictivos.

o Sistema de almacenamiento eficiente con capacidad para retener eventos

1

durante 2 afios, con auto biisqueda mediante calendario y descargables en CSV.

1&idioma:
[ )

Acceso con enlace directo a los distintos plugins, para una gestién agil y flexible

del sistema. Algunos de estos plugins del sistema pasan por el sistema de lectura

10043&ent_id:

de matriculas para vehiculos motorizados (pudiendo filtrar por tipo de

vehiculo, el recorrido que ha realizado dentro de la ZBE, si se encuentra o no,
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autorizado, etc.) y el control de aforo (para realizar el conteo de personas por

dfas y franja horaria, vehiculos segtn tipologia, bicicletas y patinetes).

e Implementacién de algoritmos de inteligencia artificial para la deteccién
temprana de fallos de hardware, con notificaciones inmediatas especificando la
fuente del problema.

e Boton fisico para el encendido y apagado del sistema, proporcionando una
interfaz adicional para el control del dispositivo, asi como de otro botdn de paro

de emergencia, tanto en remoto como fisicamente.

11.4 Senalizacion de acceso a la ZBE

La ZBE se sefializarad en todos los puntos de acceso a la misma, de forma clara y
reconocible. El Ayuntamiento implantard sefialética adecuada, de acuerdo con el
disefio de 2 de junio de 2021 de la Direccién General de Tréfico, que resulta homogéneo
para todos los municipios, con con el siguiente significado: “Zona de Bajas Emisiones.
Entrada prohibida a vehiculos de motor, excepto aquellos vehiculos que dispongan del

distintivo ambiental indicado por la entidad local en la parte inferior de la sefial”.

En efecto, como se apunta en el capitulo 9.2 de este documento, se utilizara el distintivo
ambiental de la DGT entre otras cuestiones para delimitar el acceso a la misma, pues
éste refleja los niveles de emision de los vehiculos, se debe colocar obligatoriamente en

posicion visible y controlable, y es homogéneo para todo el territorio nacional.

Asipues, la Ley 7 de 2021, de Cambio Climatico y Transicién Energética, estipula en su
articulo 14 que las restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos

se aplicaran “conforme a la clasificacién de los vehiculos por su nivel de emisiones de

1

acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente”.

1&idioma:

Los puntos de acceso donde seria idéneo colocar sefialética horizontal y vertical son

10043&ent_id:

los siguientes:

e (alle del Arroyo
o (alle del Molino
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1&idioma:

' _: ZBE B. Antonio Lopez - Paseo de las Artes

10043&ent_id:

LOCALIZACION DE SENALIZACION VERTICAL PARA LA ZBE EN PINTO
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11.5Plataforma de gestion

La pieza central de la implementacion de la ZBE es su Plataforma de gestion, o back
office. Constituye el nucleo del sistema de control de acceso, recibiendo la informacién
de todos los accesos detectados por los puntos de control distribuidos, a fin de generar
las propuestas de sancion, segun los permisos configurados. De este modo, el centro de
control (Traffic Manager, o TM) debe permitir gestionar las autorizaciones, generar
propuestas de sancion, y exportar la informacion de las infracciones a las autoridades

correspondientes.

Se trata de una inteligencia artificial aplicada mediante un software centralizado OCR
(Optical Character Recognition), de identificacion de texto en imagenes, especializado
en LPR (License Plate Recognition), de reconocimiento de deteccion de los caracteres
en una matricula (EdgeLPR - LV Hub), a través de las camaras Aviglion, de forma que
clasifica las matriculas por categorias y por tipo de vehiculo, segtn la clasificacién en
la base de datos de la Direccién General de Trafico (DGT). A este proceso, se le

denomina back end.

Esta informacion analizada de cada vehiculo se envia a través del API (que es la primera
capa de interaccion con el back end de la plataforma y el filtro de seguridad), mediante
mensajes JSON al TM, para que esta pueda ser explotada. Actualmente esos datos se
envian al TM, pero a través de ese API pueden enviarse a cualquier otro sistema, desde

el software OCR.

E1 TM recibe los datos del andlisis del video de las camaras, y con ellos se pueden hacer

buisquedas, generar eventos y alertas, asi como analizar comportamientos y poner

1

sanciones. La consulta de cada matricula y acceso se coteja con las listas blancas (que

1&idioma:

otorga los permisos de acceso a residentes y con el resto de los vehiculos autorizados),

y en caso de no disponer de permiso, se tramita automaticamente una propuesta de

10043&ent_id:

sancién que es comunicada a la Policia Local para su evaluaciéon. Las camaras

proporcionan prueba de la evidencia del paso del vehiculo por un punto de control en
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un momento determinado y lo hacen no solamente con la identificacién de matriculas

sino con una fotografia identificativa del vehiculo a partir de la cAmara de contexto.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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12 Analisis juridico de la naturaleza de
la ZBE

12.1 Andlisis juridico de la naturaleza de la zona de bajas emisiones

El presente estudio tiene como objeto analizar y disefiar desde el punto de vista
juridico una propuesta integral para la implementaciéon de una Zona de Bajas
Emisiones (ZBE) en el municipio de Pinto, en cumplimiento de las obligaciones
establecidas por la normativa vigente en materia de sostenibilidad y calidad del aire.
Este proyecto busca compatibilizar la mejora ambiental con la equidad social,
asegurando una transicion justa que mitigue posibles efectos discriminatorios hacia

determinados colectivos, especialmente respecto de los residentes.

A tal fin, debemos considerar el marco legal establecido por la Ley 7/2021 de Cambio
Climatico y Transiciéon Energética, el Real Decreto 1052/2022, y las exigencias
derivadas de la Ley de Evaluacién Ambiental, ademas de incorporar las directrices y
principios establecidos por la jurisprudencia que recientemente ha revisado algunas
ordenanzas de gran relevancia. A partir de ello, se desarrollan propuestas que
garantizan una implementacién progresiva, inclusiva y proporcional de la ZBE en

Pinto.

12.2Marco normativo

La implantacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE, en adelante) esta sujeta a

determinados requisitos legales, debido a que es una medida limitativa de derechos y

1

libertades de los cuales son titulares, en primer lugar, los residentes en las localidades

1&idioma:

afectadas por la misma sin olvidar el resto de los usuarios de sus vias. En este apartado

examinamos las distintas disposiciones normativas de obligada atencidn en el proceso

10043&ent_id:

de implantacion de las distintas ZBE. Cabe mencionar que estas disposiciones

normativas van a proceder tanto del ambito del derecho comunitario, como del

nacional y autonémico.
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El ndcleo normativo supranacional se encuentra en la Directiva 2008/50/CE, relativa
a la calidad del aire ambiente y una atmosfera mas limpia en Europa, que obliga a los
Estados miembros a reducir la exposicion de la poblacién a contaminantes como el NOx
y las particulas en suspension. De forma complementaria, la Directiva 2014/52/UE,
que modifica la 2011/92/UE sobre evaluacion de impacto ambiental, refuerza la
exigencia de incorporar medidas preventivas en proyectos susceptibles de generar
impactos significativos sobre el medio ambiente, lo que incluye la necesidad de evaluar

alternativas y adoptar soluciones menos restrictivas.

En el ambito estatal, el articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio
Climatico y Transicion Energética, establece la obligatoriedad para los municipios de
mas de 50,000 habitantes de definir e implementar Zonas de Bajas Emisiones antes del
afo 2023. Este precepto no solo fija la obligacién formal, sino que también requiere
que dichas medidas respondan a objetivos especificos de reduccién de emisiones de

gases de efecto invernadero y contaminantes locales.

El desarrollo reglamentario de esta obligacion se articula a través del Real Decreto
1052/2022, de 27 de diciembre, que detalla los requisitos técnicos y administrativos

que deben cumplir las ZBEs. Entre otros, se exige:
1. La delimitacion geografica de las zonas afectadas.

2. La adopcion de criterios de restriccion de acceso basados en las emisiones de

los vehiculos, conforme a las categorias ambientales definidas por la DGT.

1

1&idioma:

3. La elaboracién de una memoria de impacto social y econédmico que justifique la

proporcionalidad y adecuacion de las medidas.

10043&ent_id:

Finalmente, en relacion con los valores limites de di6xido de nitrogeno establecidos

por lanormativa comunitaria y estatal de caracter basico en materia de calidad del aire,
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ha de tenerse en cuenta La Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y

proteccion de la atmosfera y el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la

mejora de la calidad del aire.

Este cuerpo normativo proporciona las herramientas juridicas necesarias para
asegurar que la implementacion de una ZBE cumpla con los principios de necesidad,

eficacia, y proporcionalidad.

En el &mbito de la Comunidad de Madrid, debe tenerse en cuenta principalmente el
Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de la CAM (2013-2025) cuyos objetivos son
la mejora de la interaccion entre el planeamiento territorial y el transporte, la mejora
de la eficiencia y eficacia de los servicios de transporte publico, la garantia de ofrecer

la accesibilidad universal, como derecho social y la seguridad viaria.

12.3 Analisis de casos y jurisprudencia

La elaboracion de planes que implementan Zonas de Bajas Emisiones es de una gran
complejidad, debido a que deben estar suficientemente motivados, ademas de
apoyarse en informes de cardcter técnico acerca del impacto socioecondmico y
ambiental del lugar en el que se vayan a establecer. La falta de este tipo de informes ha

conllevado, en Madrid y en Barcelona, la impugnacién de la Zona de Bajas Emisiones.

La sentencia del TS] de Madrid destaca dos aspectos clave relacionados con la

implementacidn de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE): el principio de transicion justa y

1

las consecuencias econémicas para los sectores mas vulnerables.

t_id=1&idioma:

En primer lugar, el tribunal subraya la insuficiencia del analisis del impacto econémico

10043&ent_id:

en la Memoria Ambiental y de Impacto Normativo (MAIN). Si bien reconoce que estas

medidas tienen efectos econdmicos previsibles, critica la ausencia de un estudio

detallado sobre como afectan a ciudadanos y empresas, especialmente a los colectivos
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mas vulnerables. Asimismo, sefiala la falta de un juicio de ponderacién que evaluara

alternativas menos restrictivas en funcion de estos impactos econémicos, lo que habria
permitido mitigar efectos adversos y garantizar un disefio mas equilibrado. Para Pinto,
sera esencial desarrollar un informe de impacto econémico que aborde estas

cuestiones de forma exhaustiva.

En segundo lugar, el fallo menciona que la falta de analisis adecuado ha derivado en un
desequilibrio en el balance de costes y beneficios de la normativa, con un impacto
potencialmente discriminatorio para aquellos colectivos con mayores dificultades
econdmicas para adaptarse a las exigencias de la ZBE. Este argumento se vincula al
principio de transicién justa recogido en los articulos 27 y 28 de la Ley 7/2021 de
Cambio Climatico, que exige la adopcion de medidas concretas para atender
situaciones de vulnerabilidad. Dicho principio implica el disefio de apoyos econdmicos,
alternativas viables y una consideracion adecuada de la competitividad de las

empresas afectadas por las nuevas normativas.

En sintesis, la sentencia exige que cualquier medida de regulacién ambiental, como las
ZBEs, contemple un analisis econémico riguroso previo, el cual evaltie opciones menos
restrictivas y garantice que se mitiguen desigualdades mediante el cumplimiento del
principio de transicion justa. Este enfoque debe ser necesariamente tenido en cuenta a
la hora de establecer la ZBE en Pinto, ya que de lo contrario existirda una alta
probabilidad de que el plan acabe siendo impugnado en la via judicial. Conviene
mencionar que esta sentencia no es todavia firme, no obstante, como se expondra a
continuacion, el Tribunal Supremo ya se ha pronunciado al respecto en la sentencia

que analizaremos seguidamente, que dejo sin efecto la ZBE de la ciudad de Barcelona.

1

1&idioma=

La sentencia del Tribunal Supremo analiza la infraccion del principio de

10043&ent_id:

proporcionalidad, establecido en el articulo 4.1 de la Ley 40/2015, de Régimen Juridico
del Sector Publico (LRJSP), y en el articulo 5 de la Ley 20/2013, de Garantia de la

Unidad de Mercado (LGUM). El fallo destaca la insuficiencia de justificacion de las
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medidas adoptadas en la ordenanza y sefiala multiples carencias relacionadas con los

impactos econdmicos, sociales y ambientales, asi como con la ausencia de medidas

alternativas menos restrictivas.

En primer lugar, se identifica una falta de datos actualizados sobre la contaminacion,
lo que invalida en parte la base técnica que sustenta la necesidad de las medidas.
Ademas, el tribunal critica que no se hayan considerado de manera diferenciada los

efectos que la normativa genera en distintos colectivos:

. Impacto econémico municipal: No se evaldan los costes de implementacion ni
la posible disminuciéon de la recaudaciéon derivada del Impuesto Municipal de

Circulacion.

. Impacto econémico en ciudadanos: No se analiza el coste de renovacion de
vehiculos para los afectados, especialmente para residentes con menos recursos,

generando un efecto discriminatorio que no ha sido adecuadamente contemplado.

. Impacto social: Si bien se argumenta que las restricciones vehiculares mejoran
la calidad del aire, no se ponderan adecuadamente las limitaciones individuales de

quienes no pueden afrontar el cambio de vehiculo, lo que afecta su movilidad personal.

. Impacto en el mercado y la competencia: La inmediatez de las medidas requeria
un andlisis mas detallado sobre la capacidad del mercado para adaptarse a las nuevas

exigencias.
Asimismo, el tribunal apunta a deficiencias concretas en la ordenanza:

. La renovacién de vehiculos queda condicionada a la capacidad econémica del

titular, lo que genera desigualdades.

1

1&idioma:

. Las exenciones permanentes y los periodos de transitoriedad carecen de una

justificacién adecuada.

10043&ent_id:

o Las autorizaciones de acceso no discriminan entre residentes y no residentes, lo

que afecta la equidad.
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. La ubicacién de la ZBE no se corresponde con los focos principales de

contaminacion, debilitando su eficacia.

Finalmente, se critica la falta de un planteamiento de medidas alternativas o menos
restrictivas, lo que incumple el principio de proporcionalidad y de transicion justa. Este
principio, vinculado al articulo 14 dela Ley 7/2021 de Cambio Climatico, exige medidas
adaptativas que minimicen las desigualdades econdmicas y sociales derivadas de las

restricciones ambientales.

En conclusién, la sentencia sefiala la insuficiencia de informacién sobre el impacto
econdmico y social de la ordenanza, asi como la ausencia de medidas de transiciéon que
permitan una aplicacién mads justa y proporcionada de las restricciones. Estas
deficiencias deben ser atendidas en futuros desarrollos normativos para garantizar la
sostenibilidad ambiental sin comprometer los principios de equidad y

proporcionalidad.

En conclusion, ambas sentencias destacan la necesidad de garantizar que las Zonas de
Bajas Emisiones (ZBE) se disefien respetando los principios de proporcionalidad y
transicion justa, con una justificacion técnica sélida basada en datos actualizados y
andlisis detallados del impacto econédmico y social. Subrayan la importancia de evaluar
y prever los efectos discriminatorios en colectivos vulnerables, especialmente en
cuanto al coste de adaptacion de los ciudadanos y la repercusion en la actividad
econdmica local. Asimismo, recalcan la obligatoriedad de contemplar alternativas
menos restrictivas, diseflar medidas de apoyo y establecer periodos transitorios
razonables que mitiguen desigualdades y promuevan una implementacion equilibrada.

Estas directrices son esenciales para garantizar que la ZBE en Pinto sea eficaz,

1

equitativa y juridicamente sdlida.

t_id=1&idioma:

12.4 Propuesta de criterios a considerar en la ordenanza de pinto

10043&ent_id:

Pasaremos a continuacion a realizar una propuesta de criterios juridicos a considerar

en la elaboracién de la ZBE para la localidad de Pinto, atendiendo a los requisitos
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normativos y jurisprudenciales que hemos analizado, que van a comportar el grado de

eficacia y longevidad de estos planes en el tiempo, evitando asi posibles impugnaciones

o irregularidades que generen la suspensiéon o eliminaciéon de las medidas
implementadas. La propuesta busca ser plenamente conforme a la legislacion vigente,
garantizando no solo la mejora en la calidad del aire y el cumplimiento de los objetivos
medioambientales, sino también la proteccion de los derechos de los ciudadanos, como
ya hemos mencionado, prestando especial atencion a los residentes y dentro de ellos a
los colectivos vulnerables, mediante un enfoque equilibrado y transparente. De esta
forma, se pretende asegurar que el plan sea sostenible y adaptable, minimizando

riesgos de conflictos legales y favoreciendo su implementacién exitosa a largo plazo.

La elaboracion del Plan para la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en
Pinto debe garantizar el cumplimiento de las normativas legales y las sentencias
judiciales revisadas, con el objetivo de lograr una transicion efectiva y justa hacia una
movilidad sostenible sin generar efectos negativos o desproporcionados sobre la
poblacion. El plan debe ser detallado, equilibrado y adaptado a las caracteristicas
especificas del municipio, asegurando tanto su eficacia medioambiental como su

equidad social.

A continuacion, procederemos a realizar un andlisis general de las diferentes tematicas
que han de tenerse en cuenta a la hora de realizar la ZBE e implementar las diferentes
medidas que conlleva. Vamos a dividir estas cuestiones en presupuestarias,
medioambientales y econdmicas; posteriormente, procederemos a realizar un analisis
centrado en la paliacion de las diferentes discriminaciones econdémicas que pueden

surgir a raiz de la implementacion de la ZBE en Pinto y que merecen especial atencion.

1

Implementacion de las medidas

t_id=1&idioma:

a) Ambito presupuestario

10043&ent_id:

Al hilo de las sentencias analizadas y la legislacion al respecto, es de necesario analisis

la cuestion presupuestaria en lo relativo los costes de implementacion, el impacto de

la recaudacion fiscal y las diferentes medidas de ajuste presupuestario.
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Respecto de los costes de implementacion, se han de tener en cuenta varias cuestiones:

de un lado, en lo respectivo a la infraestructura y el equipamiento necesario en la
implantacion de la ZBE, y del otro lado, se han de abordar las materias relativas al
mantenimiento y a la gestién operativa. En cuanto al primer punto, este incluye el
aspecto presupuestario relativo a la instalacion de sefializacion, sistemas de control de
acceso de vehiculos, puntos de recarga para vehiculos eléctricos y medios de monitoreo
de emisiones, todo ello implica un coste inicial significativo. Es necesario realizar un
presupuesto detallado para cada una de estas infraestructuras. Asimismo, respecto al
mantenimiento y a la gestion operativa, deben ser analizados de forma exhaustiva, ya

que son gastos que han de estar contemplados para una correcta aplicacion de la ZBE.

En cuanto al analisis del impacto de la recaudacion fiscal, la implementacion de la ZBE
conlleva la observancia de distintas cuestiones de indole fiscal, tales como la
disminucion de la recaudacion del Impuesto Municipal de Circulacién de Vehiculos al
poder darse el supuesto de una disminucién de los vehiculos registrados o la exencion
de vehiculos de determinadas categorias ambientales., Esto ha de ser tenido en cuenta
y se ha de paliar a través de medidas como la optimizacion de los ingresos municipales,
en lo que entran también en consideracion los recursos derivados de la imposicion de

multas por vulneracion de la normativa de ZBE y de zonas de aparcamiento regulado

Partiendo de estos supuestos, se han de establecer diferentes medidas de ajuste
presupuestario, como podrian ser la optimizacion de otros impuestos o acudir a la
financiacion externa, como por ejemplo las distintas subvenciones publicas de la Unién
Europea (como es el caso) o el Gobierno Autondmico para proyectos relacionados con

la sostenibilidad ambiental o la movilidad eléctrica, como el programa MOVES III.

1

b) Ambito medioambiental

t_id=1&idioma:

Las sentencias antes citadas apuntan a la necesidad de realizar un analisis ambiental

10043&ent_id:

exhaustivo y actualizado sobre la calidad del aire, la salud publica y la posibilidad de

alternativas a las restricciones impuestas. La recomendacion es que el analisis de la

calidad del aire sea completo, incluyendo datos precisos y actualizados, seguimiento

254

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 255 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacion, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

continuo de los indicadores de contaminacién, y una evaluacién de los efectos de las

medidas sobre la salud y la economia local, garantizando que las restricciones sean
proporcionadas y justas y que valoren correctamente la balanza coste/eficacia. Sobre
todo, la cuestion que nos ocupa es el demostrar la adecuacion de las medidas
restrictivas al objetivo de mejora de la calidad del aire, pues es lo que comportalarazén

de ser de las propias medidas.

En particular, atendiendo ala doctrina jurisprudencial aportada, es imperativo realizar
estudios actualizados sobre los niveles de contaminacién en el municipio y que no se
evaluaron con precision los efectos ambientales especificos de las medidas. Este
aspecto resalta la importancia de datos técnicos actualizados y fiables sobre la
contaminacion (especialmente NOx, PM10, y PM2.5) y su relacién con la salud publica.
Al hilo de esto ultimo, se ha de realizar necesariamente una evaluacion suficientemente
detallada sobre como la reduccién de contaminantes afectara a la salud publica en
Pinto, especialmente en las areas mas expuestas a los gases mencionados. El analisis
debe incorporar un estudio sobre la correlacion entre los niveles de contaminacion y
los efectos en la salud, que incluya datos sobre enfermedades respiratorias,
cardiovasculares y otros problemas de salud relacionados con la exposicién a la
contaminacion. Este analisis ha de ir acompafiado de un sistema de indicadores claros
y medibles que permitan hacer un seguimiento de la mejora en los niveles de
contaminacion a lo largo del tiempo. Es necesario contar con sistemas de medicion de
emisiones y de la calidad del aire, como estaciones de medicion, para evaluar la

efectividad de la ZBE y justificar la progresiva implementacion de restricciones.

Teniendo en cuenta lo descrito en este apartado, conviene mencionar que la valoracién

1

del aspecto coste/eficacia se va a interrelacionar directamente con las cuestiones de

1&idioma:

ambito econdmico, las cuales analizaremos a continuacion.

10043&ent_id:

¢) Ambito econémico

Las medidas econdmicas se centran en garantizar que los costes asociados a la

transicion a la ZBE no supongan una carga excesiva para los ciudadanos ni para las
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empresas locales, en cumplimiento con el principio de transicién justa establecido en

la Ley 7/2021 de Cambio Climatico. Por todo ello es relevante la consideracion de los
aspectos de las diferentes medidas respecto al coste/eficacia, como hemos mencionado

anteriormente.

En primer lugar, la problematica en sentido econémico de implantacion de la ZBE se
explicita en la necesidad de adquisicion de nuevos vehiculos particulares por parte de
los ciudadanos y empresas que desarrollen su actividad en las zonas afectadas. Este
hecho, como es légico, comporta un elevado coste econémico para la poblacion, al que
hemos de atenernos para no generar efectos discriminatorios a través de la
implantacion de la ZBE y las diferentes medidas que la misma conlleva, como ha

remarcado la jurisprudencia analizada.

Esimportante, en este sentido, incluir medidas que contrarresten el previsible impacto
negativo en la economia local para garantizar el cumplimiento del principio de
transicion justa. Estas pueden ser directas o indirectas, entendiendo directas como las
medidas que ofrezcan una ayuda econémica concreta; e indirectas, como las medidas
que generen una aplicacién progresiva de las restricciones atendiendo a su eficacia y
proporcionalidad, lo cual genere un contexto de adaptacion paulatina a las medidas
aparejadas a la ZBE. El objetivo que se persigue con estas medidas es la paliacion de los
posibles efectos discriminatorios que han de tenerse en cuenta y que han sido

sefialados por las sentencias aportadas.

Las medidas directas pueden consistir por ejemplo en subvenciones y ayudas
econdmicas para la compra de vehiculo ecoldgicos, las cuales pueden verse dirigidas

hacia sectores mas vulnerables, autdnomos y pequefias empresas. Con ello se busca

1

generar un impacto econémico menor en estos colectivos que son los principalmente

1&idioma:

discriminados en la aplicacién de las restricciones que hemos mencionado. Por otro

10043&ent_id:

lado, existen medidas similares tales como las bonificaciones fiscales que pueden

basarse, por ejemplo, en determinadas exenciones de impuestos de circulacion, tales

como la reduccion de las tasas de aparcamiento e Impuesto de Vehiculos de Traccion
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mecanica para vehiculos con etiqueta ECO/CERO. A esto ha de acompafiar una

evaluacion progresiva del impacto de las medidas, lo cual abordaremos mas

exhaustivamente a continuacion.

Las medidas de caracter indirecto buscan generar una adaptacién progresiva que
garantice el principio de transicion justa y una implementacion que no perturbe en
exceso la situacion socioecondmica de los habitantes de la localidad. Las presentes
medidas se pueden materializar mediante el establecimiento de periodos transitorios
de adaptacién para los residentes de la localidad y las empresas que desarrollen su
actividad en el municipio, a fin de permitirles ajustarse progresivamente a las diversas
restricciones y disposiciones previstas en la implementacién de la Zona de Bajas

Emisiones.

En este sentido, podriamos establecer una aplicacion gradual de las restricciones en
base a las etiquetas ambientales de la DGT, las cuales han sido admitidas por la
jurisprudencia como forma de clasificar los vehiculos en el marco de las ZBEs. Se
podrian plantear medidas, tales como el establecimiento de un periodo inicial donde
las restricciones sean menos estrictas e ir avanzando hacia una aplicacion mas intensa,

o establecerlas en funcion de episodios de contaminacion.

Se propondria una evaluacion continua del impacto de las restricciones, con revisiones
periodicas cada seis meses o un afio. Estas revisiones permitirian valorar la efectividad
de las medidas implementadas y realizar los ajustes necesarios, basandose en los
niveles de contaminaciéon observados. De esta manera, se garantizaria que las
restricciones sean siempre proporcionales y justas, adaptandose a las necesidades del

municipio y a la evolucion de la calidad del aire.

1

1&idioma:

12.5Conclusioén

En conclusidn, la implementacion de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en Pinto debe

10043&ent_id:

ser estructurada de manera proporcional, progresiva y adaptativa, teniendo en cuenta

tanto los principios medioambientales como los principios de transicién justa
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establecidos por la normativa y jurisprudencia. Ademas, en funcién del impacto de las

medidas cabe contemplar medidas transitorias que garanticen una adaptacion
equitativa, como periodos de adaptacién para residentes y empresas. Asimismo, se
debera llevar a cabo una evaluacion continua de los impactos, permitiendo ajustar las
restricciones conforme a los resultados obtenidos, asegurando asi que las medidas
sean proporcionadas, justas y eficaces. Este enfoque integral garantizara el
cumplimiento de los objetivos medioambientales sin comprometer la sostenibilidad
econdmica y social de Pinto, evitando asi posibles impugnaciones y promoviendo una

transicion adecuada a la nueva normativa.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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13 Memoria economica

La implementacion de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en Pinto se ha disefiado para
evitar impactos significativos en el mercado, cumpliendo con lo establecido en la Ley
20/2013 de Garantia de la Unidad de Mercado. Este proyecto esta concebido bajo los
principios fundamentales de dicha ley, asegurando que no se imponen cargas
econdémicas adicionales ni obligaciones que los actores econdémicos no puedan
afrontar. Este enfoque promueve un desarrollo equilibrado y arménico de la actividad

econdmica en la localidad.

No obstante, es fundamental realizar un analisis detallado de los posibles efectos de la
ZBE en Pinto, lo que requerird una evaluacion especifica. Por ello, se plantea una
implementacion progresiva de las restricciones, que ira de menos a mas, en un periodo
minimo de tres anos. Durante este tiempo, se evaluard continuamente el nivel de
aceptacién y el impacto econdmico en distintos sectores, como el comercio, los
profesionales y la ciudadania. Una vez que la ZBE esté plenamente operativa, se
utilizaran indicadores para realizar un seguimiento continuo que permita comprender

mejor su efecto en la economia local.

En cuanto a los recursos financieros, no se prevé que la implementacion de la ZBE
implique un aumento considerable en el presupuesto municipal, ya que el
Ayuntamiento ya cuenta con equipos como medidores de calidad del aire y cimaras de
trafico, asi como sensores y sefializacion. Sin embargo, es probable que sea necesario
invertir en recursos adicionales, principalmente relativos al mantenimiento de los

medios ya desplegados y en los necesarios para su seguimiento, monitorizacion e

1

indicadores de calidad. Aunque resulta complejo determinar con precisién estos

1&idioma:

costos, es razonable anticipar una inversiéon moderada en estas areas.

10043&ent_id:

Respecto a los ingresos municipales, no se contempla como objetivo principal la

recaudacion de tasas o tarifas relacionadas con el uso del espacio publico, permisos de

transito o estacionamiento, ni sanciones por incumplimiento de la normativa. Aunque
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estos ingresos podrian contribuir parcialmente al financiamiento de la operacién y

mantenimiento de la ZBE, el propdsito central de la iniciativa es reducir emisiones,
mejorar la calidad del aire y optimizar la movilidad, tanto dentro de la ZBE como en el

resto de la ciudad.

Por tltimo, la ZBE de Pinto, orientada a mejorar las condiciones ambientales, generara
diversas repercusiones econémicas, en su mayoria beneficiosas, que afectaran a

diferentes sectores y colectivos de la localidad.

e Impacto en el comercio local: La implementacién de la ZBE en Pinto
podria revitalizar las zonas comerciales urbanas, haciéndolas mas
atractivas y accesibles para quienes se desplazan a pie, en bicicleta o
mediante vehiculos de movilidad personal (VMP). Esto tiene el potencial
de aumentar el flujo de clientes y, en consecuencia, impulsar las ventas.
Aunque se limitara el acceso de vehiculos altamente contaminantes, no
se espera una reduccién significativa en la afluencia de clientes que
utilicen transporte privado, siempre que los negocios se adapten a las
nuevas dindmicas de movilidad. Las tiendas que dependen de entregas
frecuentes podrian enfrentar ciertos desafios logisticos o costos
adicionales si sus proveedores no cumplen con los requisitos de la ZBE.
Sin embargo, este aspecto se abordara en la Ordenanza Municipal,
garantizando que no genere un impacto econémico considerable.

e Impacto enlas empresas: La ZBE en Pinto ofrece una oportunidad para
fomentar la innovaciéon y el desarrollo de modelos de negocio

relacionados con tecnologias limpias y sostenibles. Sin embargo, las

1

empresas con flotas de vehiculos que no cumplen las normativas podrian

1&idioma:

enfrentar costos de adaptacion, lo que representa un reto financiero,

especialmente paralas pequefias y medianas empresas. El Ayuntamiento

10043&ent_id:

tomara en cuenta esta situacién al disefiar la normativa reguladora,

introduciendo excepciones y una aplicacion escalonada de las

260
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restricciones. De este modo, se buscara minimizar el impacto econémico

en las empresas mientras se avanza hacia el cumplimiento de los

objetivos ambientales.

e Impacto en el sector sanitario: La mejora en la calidad del aire
derivada de la reduccion de emisiones de vehiculos tendra un efecto
positivo directo en la salud publica, disminuyendo la incidencia de
enfermedades respiratorias y cardiovasculares. Esto aliviara la presién
sobre el sistema sanitario y reducira los costos asociados al tratamiento
de estas afecciones. No obstante, es fundamental asegurar que los
servicios de emergencia y transporte sanitario puedan operar sin
restricciones dentro de la ZBE, evitando que tramites adicionales

dificulten su funcionamiento y garanticen una atencion médica eficiente.

13.1 Estimaciones econdémicas

La implementacién de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en Pinto, al igual que en
cualquier otra ciudad, presenta una combinacién de oportunidades y desafios
inherentes a su aplicacién. El éxito de esta medida dependera en gran medida de
encontrar un equilibrio adecuado y gestionar estos aspectos de forma eficiente. Sera
crucial minimizar los impactos negativos y potenciar los beneficios a largo plazo, tanto

para la economia local como para la calidad de vida de los residentes.

La creacién de la ZBE plantea cuestiones econémicas complejas. Aunque no se prevé
que genere alteraciones significativas en la competencia ni que imponga cargas

econdmicas insostenibles a los diferentes actores, resulta indispensable realizar un

1

seguimiento continuo y detallado. Este enfoque permitird evaluar con precisién su

1&idioma:

impacto en la economia local y garantizar que los objetivos ambientales y econdmicos

se persigan de manera equilibrada. Asimismo, sera clave gestionar de forma prudente

10043&ent_id:

tanto la inversion inicial como los ingresos que pudieran generarse a través de

sanciones.
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Tras estas consideraciones iniciales sobre el impacto econémico de la ZBE en Pinto, y

basandonos en datos obtenidos de diversas fuentes, como el Instituto Nacional de
Estadistica y los registros municipales, se han formulado estimaciones preliminares
sobre las posibles repercusiones econdmicas de esta iniciativa que se concretaran en
el marco de la ordenanza municipal que lo regule. Cabe destacar que dichas
estimaciones son provisionales y deberan complementarse con un analisis exhaustivo

que contemple y evaltie todas las variables y factores asociados a la propuesta.

e Impacto en el empleo: Segin la Agencia Europea de Medio Ambiente, las

politicas ambientales, incluyendo las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE),
han tenido un impacto positivo en la creacién de empleo en sectores
relacionados con la economia verde. En Europa, el sector de las
tecnologias medioambientales y los servicios empleaba directamente a
mas de 4 millones de personas a mediados de la década de 2010, con un
crecimiento constante afio tras afio. Una vez implementada la ZBE,
podriamos estimar que el empleo relacionado directa e indirectamente
con la movilidad y las tecnologias ambientales podria representar un
crecimiento del 0,5% en el empleo total existente.

e Reduccién de Emisiones: Estudios realizados en otras ciudades, después
de la implementaciéon de su Zona de Bajas Emisiones, mostraron
reducciones de hasta el 32% en las emisiones de NOx y un 14% en las
emisiones de PM2.5 en la zona central. Estos datos se toman como
referencia para suponer que una reduccion del 12% en las emisiones de

CO2 es posible en la ciudad de Pinto si se aplican restricciones similares

1

a los vehiculos mas contaminantes, tal cual resulta del modelo de

1&idioma:

microsimulacion.

e Ahorros en salud: La Comision Europea ha indicado que las mejoras en

10043&ent_id:

la calidad del aire pueden generar ahorros significativos en los costes de

atenciéon médica. Segun un informe de la Organizacién Mundial de la

Salud (OMS), la contaminacién del aire en Europa conlleva un coste de
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aproximadamente 1,6 billones de ddlares en términos de salud cada afio.

Segln el concepto de “Coste Social del Carbono” se considera entre 46€

y 92€ por tonelada ahorrada, por tanto, se estima un ahorro medio de 69
euros por tonelada de CO2 basado en la idea de que una mejora en la
calidad del aire conducira a beneficios para la salud publica, aunque la
cifra exacta requerira un analisis mas detenido una vez que la ZBE de
Pinto alcance su madurez.

e Incremento en la recaudacién: Los ingresos por sanciones y otros se

utilizara para financiar el transporte publico y otros proyectos de
sostenibilidad. La cifra hipotética de 70.000 euros se propone como un
ingreso adicional conservador para el Ayuntamiento, aunque los
ingresos reales dependeran de las tarifas establecidas y la cantidad de
vehiculos afectados.

e Incentivos y subvenciones: La Unién Europea, a través de iniciativas
como el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) asi como los
fondos NEXT Generation, apoyan financieramente proyectos que
contribuyen a la sostenibilidad y a la transicion energética. Suponemos
un 1% como una cifra conservadora basada en la posibilidad de que las
acciones y proyectos de la ZBE de Pinto puedan recibir apoyo financiero,
aunque la cantidad exacta dependera de las politicas especificas y la

disponibilidad de fondos en momentos concretos.

Con base en las hipotesis previamente planteadas y los datos de empleo y presupuesto

obtenidos de las fuentes mencionadas anteriormente, se ha realizado el siguiente

1

calculo para estimar de manera aproximada el impacto econdmico:

1&idioma:

Férmulas para el calculo:

10043&ent_id:

e Incremento en empleo = (Contratos mujeres + Contratos hombres) x 0,5%=85

empleos adicionales
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e Impacto econémico del empleo = Incremento en empleo x salario promedio

anual=85x22.000€=1.870.000€

o Ahorros en salud = (Reduccion de CO2 x 92 euros) / tonelada =
443*92=40.756€

e 70.000 euros. Estimacion basada en la experiencia de otras ciudades.

e Incentivos adicionales = Presupuesto liquido de ingresos x

1%=52.235.782€x1%=522.357€
TOTAL: 2.503.113€

Tras evaluar el impacto econémico que podria generar la implementacion de la Zona
de Bajas Emisiones (ZBE) de Pinto durante su primer afio completo de funcionamiento,
cuando todas sus medidas estén plenamente operativas, se considera esencial estimar
qué proporcién del aumento en la renta disponible, generado por el incremento del
empleo, se reinvertira en la economia local mediante el consumo. Para ello, se han

planteado las siguientes hipétesis:

o Propension Marginal a Consumir (PMC): Se asume que los nuevos empleados
destinan el 80% de cada euro adicional ganado al consumo de bienes y servicios,
es decir, una PMC de 0,8. Esta estimacién se alinea con los valores tipicos de
PMC en Europa, donde los consumidores suelen gastar una gran parte de sus

ingresos adicionales.

o Distribucion del gasto: Se estima que el 75% del consumo generado se realiza
en el ambito local, incluyendo bienes y servicios como alimentos, ropa, ocio y

otros productos accesibles dentro de la ciudad.

1

o Salario medio anual: Segin las hipdtesis planteadas, se calcula un salario

1&idioma:

medio anual de 22.000 euros para los nuevos empleos generados, una cifra

ligeramente superior al promedio salarial local (21.041€ para el afio 2022),

10043&ent_id:

reflejando cierta naturaleza especializada de los puestos relacionados con el

sector de la movilidad y la sostenibilidad.
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Estas premisas permiten realizar un calculo aproximado del impacto econémico que el

incremento del consumo tendria en la economia de Pinto.

RETORNO

e Aumento total de renta disponible = 85 empleos x 22.000 euros sueldo = 1.870.000
euros.

e Consumo local = 1.870.000 aumento de renta x 0,8 PMC x 0,75 distribucién del
gasto = 1.122.000 euros.

La implementacién de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en Pinto se presenta como una
estrategia transformadora con un impacto significativo en la economia local. Al
analizar sus efectos, se evidencia que esta iniciativa no solo fomenta la generacién de
empleo en sectores innovadores y sostenibles, sino que también impulsa un ciclo
econdémico virtuoso. Los nuevos puestos de trabajo, con un salario medio anual
superior al promedio de la ciudad, representan una mejora cualitativa en el mercado
laboral y desempefiaran un papel clave en el fortalecimiento del consumo y la actividad

comercial en Pinto.

El incremento en la renta disponible de los trabajadores genera una inyecciéon de
capital en la economia local, revitalizando el tejido comercial y de servicios. Este
aumento del gasto no solo beneficia directamente a los negocios y empresas locales,
sino que también enriquece la dindmica urbana, promoviendo un entorno mas vibrante

y atractivo para residentes y visitantes.

Ademas, la ZBE se inscribe en un marco mas amplio de desarrollo sostenible, reflejado

no solo en la disminucién de emisiones contaminantes y la mejora de la calidad del aire,

1

sino también en los beneficios indirectos para la salud publica y el bienestar general.

1&idioma:

Aunque estos beneficios son dificiles de medir en términos econdémicos, su impacto es

crucial para el progreso integral y a largo plazo de la ciudad.

10043&ent_id:

En resumen, la ZBE trasciende su propdsito ambiental para convertirse en un motor de

transformacion econémica y social. Es una apuesta firme por un modelo de desarrollo

265

=
[
H
c
2
S
o
2
£
k)
c
o
Py
o
o
3
£
&
@
L
€
1)
€
E
3
o
°
Py
o
(]
©
©
k)
c
)
B
2
o
o
E
&
L]
@
°
N
(]
=
©
>
ks
I3
a
<
<Y
8
(]
o
(9]
E}
a
c
Q2
o
©
o
=
o
>
(]
©
o
2
o
0
o
°©
2
€
8
k<]
=
@
o
E
o
2
S
o
2
o
2
]
€
o
IS5
E
3
<}
°
i)

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 266 de 283

bty

Financiado por o, Plan de Recuperacién, @
la Unién Europea pﬁg e e Transformacién AYUNTAMIENTO DE
LN
PINTO

Theomiont iSseme . A
NextGenerationEU W Y Resiliencia

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

donde sostenibilidad ambiental y crecimiento econémico convergen, posicionando a
Pinto como un ejemplo de innovacién y urbanismo sostenible. Este analisis concluye
con una perspectiva positiva, proyectando a la ZBE como un pilar fundamental para el

desarrollo equilibrado y prometedor de la ciudad y sus habitantes.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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14 Analisis de impacto social, de
género y de discapacidad y otros
grupos con mayor vulnerabilidad

14 .1 Introduccidn

La implementacién de ZBE tiene el potencial de alterar significativamente el
funcionamiento del modelo de movilidad del area central de Pinto y ser el elemento
propiciador para promover un cambio hacia modos de transporte mas sostenibles,

como el transporte puiblico y los modos activos.

En este capitulo se analizara desde una perspectiva de vulnerabilidad, aquellos grupos
sociales que, tanto desde la perspectiva de beneficios para la salud, como de especial
limitacion individual de la movilidad, se vean afectados positiva o negativamente con

la ZBE planteada.

En efectos se trata de justificar que los impactos de la implantacion de ZBE, se aplican
sin sesgo socioecondmico o de género. Para ello se evaluard los impactos desiguales
entre grupos sociales con caracteristicas diferentes, y también sobre equipamientos
dedicados al uso de determinados colectivos, colegios, institutos y universidades,

zonas deportivas, hospitales y centros de salud, centros de mayores, etc.

En efecto, estd demostrado que el impacto de los efectos nocivos del trafico
(accidentalidad, contaminacién, ruido, etc.) provocan mayores externalidades

negativas sobre la poblacion mds vulnerable, en especial, infancia y tercera edad, como

1

se esta demostrando con el desarrollo de actuaciones de movilidad en el contexto 8-80.

1&idioma:

Este analisis se complementara con dos acciones adicionales:

e Andlisis sobre personas con movilidad reducida que residan o accedan a la ZBE

10043&ent_id:
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e Andlisis sobre impacto de género, como el previsto en el art. 19 de la Ley

Orgdnica 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres y

hombres.

La entrada en funcionamiento de una ZBE tiene consecuencias en términos de
movilidad, pero supone un mecanismo que incide en transformar, sobre todo, la salud
del conjunto de la ciudadania y el medioambiente que la rodea. Estd ampliamente
demostrado que la exposiciéon a contaminantes atmosféricos comporta riesgos y
efectos negativos para la salud. De hecho, se considera que la contaminacién

atmosférica supone el principal riesgo ambiental para la salud.

Este riesgo estd asociado a exposiciones, tanto a corto como a largo plazo, a los
principales contaminantes del aire, como son las particulas en suspensién (PMx), los
oxidos de nitrégeno (NOx) y el ozono (03). Las principales afectaciones se refieren a un
incremento de la mortalidad prematura (por enfermedades cardio y
cerebrovasculares, respiratorias y cancer de pulmén). Y, si bien cualquier persona
puede sufrir efectos negativos por la salud derivados de la exposicion a largo plazo a la
contaminaciéon atmosférica, determinados colectivos son mas susceptibles y
vulnerables, como los nifios, las mujeres en gestacién (mas vulnerables durante ese

estado) y las personas con patologias de base.

Precisamente, laimplementacidn de la ZBE podria tener un impacto positivo en la salud
publica de la poblacién local, al reducir las emisiones contaminantes provenientes del
trafico rodado. Por ello, se espera una disminucién en los niveles de particulas en
suspension y gases nocivos en el aire derivadas del trafico rodado, reduciendo los

problemas respiratorios y cardiovasculares, y mejorando la calidad de vida de los

1

residentes.

t_id=1&idioma:
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14.2 Género e inclusion social

Los estudios mas recientes sobre movilidad y perspectiva de género demuestran que
el género es un diferenciador importante en la movilidad urbana. Las mujeres
presentan patrones de movilidad mas complejos, puesto que incluyen mas
intermodalidad y, en particular, un mayor uso de transporte publico y a pie, en varios
momentos del dia. Desde este enfoque, las mujeres son mucho mas sensibles a la
situacion de seguridad o inseguridad percibida en el apartado de movilidad,

especialmente en el aspecto del desplazamiento activo.

Por ello, es necesario integrar esta perspectiva en el conjunto de politicas de movilidad,
urbanismo, vivienda y seguridad. En este sentido, a la hora de configurar instrumentos
como una ZBE, es necesario apostar por una participacién lo mas paritaria posible de
mujeres y hombres, tanto en el andlisis de las necesidades como en la adopcién de
decisiones y puesta en marcha de actuaciones a nivel municipal. Asimismo, también es
necesario para asegurar que, al implantar una ZBE, una serie de alternativas al vehiculo
privado que estén bien disefiadas, para lograr un acceso igualitario entre hombres y

mujeres.

La aplicacién de una ZBE tiene consecuencias en términos de movilidad, pero supone
un mecanismo que incide en transformar las desigualdades de género producidas en el
uso del espacio publico. Gran parte del espacio de la ciudad esta dedicado al vehiculo
privado, ya sea para circular o aparcamiento, en detrimento del uso destinado a

actividades y necesidades de la vida cotidiana, como para generar espacios

1

comunitarios donde la ciudadania se encuentre y se retina.

1&idioma:

Larestriccién de la circulacion de determinados vehiculos no incorpora explicitamente

elementos que tengan por objetivo transformar desigualdades de género, pero las

10043&ent_id:

medidas que adopta si pueden contribuir a transformarlas. De esta manera, la
reduccién de la circulaciéon de determinados vehiculos puede impactar positivamente

en la reduccién de desigualdades de género en el uso del espacio publico, que puede
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ser mas amable con sus necesidades y usos en la vida cotidiana a lo largo del ciclo vital.

También, ayuda a implementar el modelo de movilidad que promueven los PMUS, que
pretende potenciar el uso de medios de transporte mas sostenibles, mayoritariamente
utilizados por las mujeres (como el transporte publico y la movilidad a pie). Estos
impactos pueden ampliarse y superarse con politicas de pacificacion del espacio
publico y de restriccién del vehiculo motorizado privado, independientemente del

distintivo ambiental de los mismos.

Ademas, la ZBE tendra un impacto positivo para el conjunto de la ciudadania,
beneficiando por igual a hombres y a mujeres en aspectos como la apuesta por la
intermodalidad, o las mejoras relativas a las condiciones de seguridad vial y
accesibilidad en la movilidad peatonal. Respecto a este tltimo impacto positivo, la ZBE
contribuira a la inclusién social de los colectivos mas vulnerables de la poblacion,
dotando de una especial proteccién a los entornos escolares, hospitalarios o a las

residencias de ancianos, entre otros, asi como a las generaciones futuras.

La implementacién de una ZBE provoca un importante cambio en los patrones diarios
de movilidad de la ciudadania. Por este motivo, es necesario prestar atencion a los
diferentes colectivos que pueden sufrir estas modificaciones. Entre ellos, se encuentran
las personas con movilidad reducida (PMR), o aquellas con cualquier diversidad
funcional fisica, sensorial o de locomocién (permanente o temporal), con las que hay
que tener en cuenta sus necesidades, y precisar la adaptacion de los servicios que

puedan demandar.

1

Asimismo, las ZBE son una oportunidad buena para también transformar el espacio

1&idioma:

urbano, debido a la mencionada restriccion de acceso a los vehiculos maés

contaminantes. Por este motivo, se espera realizar distintas intervenciones urbanas en

10043&ent_id:

dicho espacio, de forma que se garantice la accesibilidad universal en las diferentes

redes de movilidad. Aqui se pueden mencionar la adaptacion del viario y mobiliario

urbano a los requisitos de accesibilidad universal, la ampliacién de aceras, la creacién
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de vias de plataforma tinica, o una mejora en la identificacion visual de zonas de peligro

o desnivel, as{ como de las paradas de transporte publico que no dispongan de

superficie pododactil.

Ademas, la puesta en marcha de una ZBE casi no afectara a estos colectivos, puesto que
se encontraran incluidas en las excepciones sobre las restricciones generales de acceso
a dicha zona, puesto que permiten acceder y circular por el interior de la zona de bajas
emisiones a los vehiculos destinados al traslado de personas titulares de tarjeta de
estacionamiento para PMR. En este sentido, algunas de las acciones de gestioén del
aparcamiento pasan por incrementar el numero de plazas destinadas a
estacionamiento reservado para PMR. Estas y otras medidas aseguran, en definitiva, la

implantacion de una movilidad inclusiva en la ciudad.

14.3Indicador de vulnerabilidad de la zona

Por todo ello, siendo beneficios latentes, este capitulo presenta una evaluaciéon que
mide la vulnerabilidad de las zonas objeto de estudio a la introduccién de una ZBE con
el fin de determinar la probabilidad de que se produzcan efectos positivos o negativos
como resultado de la implementaciéon de una ZBE, se requiere una evaluacién de la
equidad social. Este capitulo presenta un medio a través del cual se puede llevar a cabo
dicha evaluacién, que se centra en la distribucion espacial de los ciudadanos que
pueden ver limitada su movilidad debido a la introduccién de una ZBE. Esta evaluacion
implica el desarrollo de una evaluacion de la vulnerabilidad espacial que incorpora tres

dimensiones de vulnerabilidad que abarcan:

e Laexposicion de una zona representa el grado en que esta sujeta a la regulacion

1

de las ZBE y se compone de dos subdimensiones. En primer lugar, la flota de

1&idioma:

automoviles privados matriculados en una zona tendrd un nivel de

cumplimiento de las normas de emisiones establecidas que regulan el acceso a

10043&ent_id:

la zona. En segundo lugar, una zona tendra un nivel de interaccién en coche con

la ZBE (es decir, los viajes que se originan en la zona con destino dentro de la
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ZBE). Si una zona tiene un nivel relativamente alto de incumplimiento de la

norma de emisidn establecida y un alto nivel de interaccién con la ZBE, se
clasificaria como muy expuesta a la aplicacién de una ZBE.

e La sensibilidad de una zona se relaciona con el grado en que sus patrones de
movilidad actuales podrian verse afectados por la introduccion de una ZBE. Una
posible opcién para los hogares con vehiculos que no cumplen con las normas
es comprar uno que cumpla con las normas. El ingreso medio de los hogares de
una zona puede utilizarse como indicador de la capacidad de los hogares para
acceder a un automdvil que cumpla con la norma de emisiones ZBE. Si una zona
tiene un nivel relativamente bajo de ingresos medios por hogar, se clasificaria
como muy sensible a la introduccién de una ZBE.

e La capacidad de adaptacion de una zona refleja la capacidad de la poblacion
para acceder alaZBE por medios alternativos tras su introduccién y se compone
de dos subdimensiones. En primer lugar, la proximidad de una zona a las
conexiones directas de transporte publico con la ZBE proporciona informaciéon
sobre la capacidad de la poblacion para utilizar estos servicios para acceder ala
ZBE. En segundo lugar, la proximidad de una zona a la ZBE y su nivel de
discapacidad significan la capacidad de la poblacién para utilizar medios de

transporte activos para acceder a la ZBE.

Es la combinaciéon de exposicion, sensibilidad y capacidad de adaptaciéon lo que

permitird estimar la vulnerabilidad de una zona a la introduccién de una ZBE.

Este marco conceptual se ilustra en la siguiente figura:

1

10043&ent_id=1&idioma=
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Cumplimiento Interaccién con la

Parque Movil ZBE

Renta media por
Hogar

Capacidad de uso
de medios de
transporte activos

Accesibilidad al
Transporte Publico

La evaluacién se basa en una serie de conjuntos de datos de registros publicos, cada
uno de los cuales contiene informacién pertinente para las tres dimensiones de la
vulnerabilidad establecidas en la seccidn Antecedentes. Estos conjuntos de datos se

describen a continuacién con referencia a informacion adicional.

e Parque vehicular municipal
e Nivel de renta
e Poblacién

o Por género

1

o Poredades

1&idioma:

o Por movilidad reducida

e Reparto modal actual

10043&ent_id

e Oferta de transporte publico
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14.4 Conclusiones

Analizando las restricciones aplicadas en la ZBE elegida, se estima que los residentes
en Pinto, asi como los externos que acuden a realizar gestiones, compras o trabajar
diariamente, asi como aquellos otros de viajes discrecionales, no van a tener afeccion y

por tanto, todos los colectivos vulnerables van a poder acceder a la ZBE.

Es por ello que ni los colectivos econdmicamente vulnerables, ni por género, o edad o
aquellos colectivos conformados por personas con diversidad funcional, van a tener
ninguna restriccion de entrada y por tanto, no van a existir afecciones a su movilidad
cotidiana, viéndose ademas favorecidos tanto desde la perspectiva de beneficios para
la salud, de la accesibilidad y de la movilidad en general, al ser la ZBE una zona incluida
de accion prioritaria en las acciones sobre la movilidad sostenible que se van a llevar o

se lleven a cabo en los afios venideros en el municipio.

1
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15 Procedimiento para el seguimiento
de su cumplimiento y revision

Las iniciativas contenidas en este proyecto de ZBE se planifican temporalmente y se
evaluara anualmente el impacto en movilidad, emisiones y gasto energético de las
mismas. Por tanto, durante el periodo de puesta en marcha de las medidas de la ZBE a
lo largo de los afios venideros, sera necesario disponer de un sistema de seguimiento
de estas. Para ello se establecen los mecanismos que sirvan para el alcance y evaluacion

de los planes de actuacion definidos en el propio documento.

El seguimiento de las acciones de puesta en marcha de la zona de bajas emisiones de
Pinto, tiene dos hitos principales, la redacciéon de un informe anual de seguimiento de

la ZBE, y la asistencia a una futura Mesa de Movilidad con motivo del citado informe.

&
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&S

De esta manera para la redaccion del Informe de la ZBE, como primera etapa, se partira

1

de larecopilacion de las fuentes de informacion de partida (camaras, estadisticas, etc.),

t_id=1&idioma:

con el objetivo de disponer de las bases de datos necesarias para todas las variables

10043&ent_id

objeto de calculo de cada uno de los indicadores. Esta serd precisamente la siguiente

etapa del proyecto, el calculo de cada indicador en funcion de la metodologia individual

de los mismos. A partir de ahi se podra comparar ese resultado para el momento de
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calculo del afo inicial de puesta en marcha 2026, e ir analizando la tendencia observada

del indicador para confrontarla con la tendencia deseada.

La mesa de movilidad debe estar informada del Informe de la ZBE y refrendar desde
un punto de cualitativo, los resultados analiticos tanto de los indicadores como de su
evolucion y seguimiento. Ademas, se consultara a este 6rgano de participacion para las
siguientes acciones y medidas a realizar, si fuera necesario establecer correcciones a la
ZBE por desviacion de los indicadores. Para ello se podrian realizar talleres tematicos

con agentes pertenecientes a la mesa de la movilidad.

A continuacidn, se exponen cada una de estas etapas:

15.1Indicadores

Se definen una serie de indicadores a modo de instrumentos de medicién, que
permitiran establecer un seguimiento de las medidas establecidas y su adecuacion a

los objetivos de la ZBE, tanto a nivel cuantitativo como a nivel cualitativo en el futuro.

Se presenta a continuacion los indicadores necesarios para el seguimiento del
cumplimiento y revision de la puesta en marcha de la ZBE en Pinto. Estos indicadores
se deberan calcular para las zonas ZBE especificamente en los siguientes afios a su

puesta en marcha.

1. Didxido de nitrégeno:

2. Particulas PM10:

=1
w

Ozono troposférico (03)

t_id=1&idioma:

10043&ent_id:

1. Reparto modal del automdvil particular: desplazamientos en automovil

particular / desplazamientos totales.
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2. Porcentaje de vehiculos cero emisiones con respecto al total de la flota de

vehiculo privado, transporte de mercancias y transporte colectivo.

3. Variacién del reparto modal del automévil particular (porcentaje)
4. Reparto modal en modos activos
5. Variacion del reparto modal en modos activos desagregados en

desplazamientos a pie y desplazamientos en bicicleta (porcentaje)

6. Reparto modal (a ser posible en porcentaje de pasajero- km, en caso contrario

en porcentaje de desplazamientos)

7. Variacién del reparto modal del transporte publico (porcentaje)
8. Red de transporte publico urbano e interurbano
9. Sostenibilidad de la distribucién urbana de mercancias (tltima milla)

10. Dotacién de infraestructura de recarga de la ZBE, con indicacién del nimero de
puntos de recarga de vehiculos y estaciones de intercambio de baterias para vehiculos

eléctricos.

11.  Estacionamiento para vehiculo privado motorizado
12.  Dotacién de estacionamientos para bicicleta

13.  Reparto y dotacién del viario

14.  Porcentaje de poblacion préxima a zonas verdes o de esparcimiento. Para la

definicién de los &mbitos de proximidad, se seguira el siguiente criterio

15.  Contribucién a la mejora adaptativa y de la biodiversidad

1

16. Contribucion de los edificios a las ZBE

t_id=1&idioma:

17.  Huella de carbono de la ZBE estimada a través de datos de movilidad y del

10043&ent_id:

parque edificado, asf como de informacion proveniente de consumos energéticos.

277

El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web:

https://sedeelectronica.ayto-pinto.es/portal/noEstatica.do?opc_id



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

VARIOS: 2024034_DOC2_Proyecto_ZBE_Pinto_V9
(version 2)

FIRMAS ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS

Codigo para validacion: 4U6HU-WDO05Y-D08CF
Pagina 278 de 283

‘."
Finan'ciado por o, Plan de Recuperacién, @
la Unién Europea 7 fs et w:‘:v;::vm";n 4 ;r;::li‘ﬁgrcaigién Pmi'ﬁ?i'o bE
NextGenerationEU o

PROYECTO DE ZONA DE BAJAS EMISIONES DE PINTO

1. Huella de carbono de la ZBE estimada a través de datos de movilidad y del

parque edificado, asf como de informacién proveniente de consumos energéticos.:

2. El indice de ruido asociado a la molestia global Lden (indice de ruido dia-tarde-
noche)
1. Energia primaria desagregada entre renovable y no renovable (fuente de

energia y tep/afio).

2. Energia final desagregada entre renovable y no renovable (fuente de energia y
tep/afio).
3. Emisiones evitadas de CO2-eq, locales y totales.

A través de los indicadores anteriores se podra realizar una evaluacion de las politicas
de movilidad desarrolladas por la ZBE y otros instrumentos de planeacion
desarrollados en Pinto y redactar el Informe anual de evaluacién de la ZBE. En todo
momento se debera velar por que la ejecucion del de las medidas de movilidad pueda

ser monitorizada a lo largo de su desarrollo en el tiempo.

15.2 Procedimientos de seguimiento

En todo momento se velara por que la ejecucion de las medidas incluidas en este

Proyecto pueda ser monitorizada a lo largo de su desarrollo en el tiempo. Para ello, el

1

procedimiento de seguimiento plantea dos hitos:

1&idioma:

El primero de ellos, consistira en la creacién de un Comité de Seguimiento, a través

de la Mesa de la Movilidad, ZBE u otro 6rgano que defina el Ayuntamiento, en el cual,

10043&ent_id:

de forma al menos anual, se analizard el seguimiento de la ZBE y se tomaran

actuaciones de contingencia si fuera necesario.
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El segundo de ellos consistira en establecer diversos protocolos de seguimiento, que

permitiran asegurar el correcto desarrollo del proyecto. Para ello, se podria crear un
entorno operativo que facilite el seguimiento de los avances en las actuaciones a

través de la realizacion de las siguientes actividades:

1. Calculo delosindicadores anualmente anteriormente listados, Se elaboraran
los indicadores anteriormente listados, desde un punto de vista cuantitativo en
funcién de su definicién y metodologia de calculo, y se complementara con una
concepcidn subjetiva a través de entrevistas con la mesa de movilidad.

2. Elaboracion de un Cuadro de Mando Integral con los indicadores. Una vez
seleccionados los indicadores que seran utilizados, asf como la interrelacién
entre los mismos, se procedera a desarrollar un Cuadro de Mando Integral que
incluira funcionalidades analiticas y de control de la informacion de movilidad
y medio ambiente recopilada, y suministrara informacion detallada acerca de la
evolucion de las estrategias definidas por el Proyecto de ZBE y otros
instrumentos de planeamiento. Esta herramienta se configurara de tal modo
que sea facilmente interpretable con la informacién mas relevante mediante un
sistema de filtrado, tal y como se muestra en la siguiente imagen; pudiéndose
ademas obtener toda la informacién de una forma mas detallada.

3. Redaccién de un informe anual de seguimiento de la ZBE, en el que se
analizara la informacién recopilada, evaluandose los parametros vinculados a
la ZBE y, en el caso en el que se diera alguna contingencia, se deberia informar
mediante la redaccion de informes adicionales en donde se detallaran las

actuaciones propuestas para solventarlos, asi como su propia evolucién. En las

1

conclusiones de este documento, que seran publicas, deberian evaluar:

1&idioma:

v' Las fechas, plazos y caracteristicas de las medidas realizadas, con relacion a

su programacion.

10043&ent_id:

v" La evolucion de los indicadores de control previstos y tendencia.

v La opinidn cualitativa de la Mesa de la Movilidad.
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16 Plan de comunicacion,
participacion y sensibilizacion

El proyecto se sometera a informacion publica, evaluandose los aportes de ciudadanos

y colectivos municipales.

Esto permitira dar voz a todas las personas y empresas afectadas por la medida,

ademas de mantenerlas informadas sobre el progreso de las acciones planificadas.

En una fase mas avanzada se valorara la posibilidad de realizar encuestas de

participacion.

Posteriormente, a lo largo y después de todo el proceso de implementacion de la Zona
de Bajas Emisiones de Pinto, se establecerd un plan de comunicacién, difusién y
consulta que brindara informacidon integral a todos los ciudadanos del municipio, asi

como a aquellos no residentes que frecuentan o visitan la ciudad por diversas razones.
Se plantean las siguientes acciones de comunicacion:

e Seccion especifica en el Sitio Web Municipal: La pagina web del
Ayuntamiento de Pinto contard con un espacio dedicado a la
delimitacién de la ZBE, o bien mediante dominio propio ZBEPinto.es,
donde los ciudadanos podran acceder a la siguiente informacion:

v" Definicion de los criterios de acceso

Delimitacion de la ZBE

Horarios y calendario de la ZBE

Aparcamiento de perimetro

1

Informacion sobre el transporte publico

Tipos de autorizaciones y posibles sanciones por infracciones.

1&idioma:
YR NN N NN

10043&ent_id:

Procedimiento para tramitar una autorizacién / exencion

temporal
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v" Vinculo Directo al Punto de Acceso Nacional: Desde la pagina del

Ayuntamiento de Pinto, se proporcionard un acceso directo al

Punto de Acceso Nacional de Informacion de Trafico.

v' Descarga de ordenanza de la ZBE

e Materiales Audiovisuales: Se crearan videos publicitarios y de
demostracién junto con videos explicativos de las normativas, dirigidos
tanto a la ciudadania como a los comercios.

e Descarga de planos y calendario explicativo de la ZBE

e Creacion de un FAQS vinculado a la web o espacio web de la ZBE y
circunstancialmente también como medio fisico en e Ayuntamiento,
donde se resuelven las principales dudas que puedan surgir sobre la
ZBE:

v' Para los empadronados en Pinto pero fuera de la ZBE

v’ Para los empadronados dentro de la ZBE

v' Para los centros sanitarios: Clinicas dentales, podoldgicos,
fisioterapia, psicologia, farmacias, veterinarios, etc.

v' Personas con tarjeta de movilidad reducida

v Comerciantes, talleres, hosteleria y restauracion

v' Otros: propietarios de parking, usuarios de parking, etc.

e Campaiias de Comunicacion Periddica: Se realizardn campafias
regulares de comunicaciéon a través de redes sociales, medios de
informacion locales y los canales de comunicacién del Ayuntamiento.

El grupo objetivo a los que se dirigiran las campafas de difusion y

1

sensibilizacion, es toda la poblacidon del municipio de Pinto.

t_id=1&idioma:

10043&ent_id:

De acuerdo con los objetivos a comunicar y aparte de la seccién web, el

mensaje que se pretende trasladar a la poblacién a través de la campafia

de comunicacion y sensibilizacién que se propone, es doble.
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v" Por una parte, se trata de transmitir el espiritu y los objetivos de la
ZBE.

v" Por otra parte, dar a conocer a la poblacién de Pinto la existencia de
la ZBE y sensibilizar a la poblaciéon para el uso de medios de

transporte sostenibles.

e Informacion publica del Informe de Seguimiento de la ZBE anual,
desarrollado en el apartado anterior. Con dos hitos:

v Presentacion Informe ZBE anual
Dirigida a todos los agentes implicados en la movilidad:

policia, empresarios, asociaciones, etc. Y con el objeto
de dar a conocer el resultado de las primeras
investigaciones y consensuar una linea estratégica
global

v’ Taller participado de la ZBE anual
En esta fase el objetivo es realizar una dindmica de grupo con la mesa de la

movilidad, y recoger informacion adicional cualitativa sobre la ZBE y contrastar
los datos disponibles del Informe. El taller podria tener la siguiente

metodologia:

- Una introduccion a los conceptos generales de movilidad
sostenible. Se presenta el PMUS y el Informe Anual de l1a ZBE
el cual es contrastado completado con las aportaciones de
las personas que participan en el taller.

- Dinamica de grupos. Se trataran los problemas y demandas
existentes en los diferentes aspectos de la movilidad en la
ZBE (peatones, ciclistas, transporte publico, aparcamientos,
acceso a poligonos y centros de estudios, etc.) mediante el
trabajo en grupos tematicos.
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- Puesta en comun de los resultados y consideraciones
finales. Resumen divulgativo por ambitos de trabajo de cada
Taller.

1

10043&ent_id=1&idioma=
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